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Legende

® Verbesserungsvorschldage
@ Abstellanlagen

= Fehlende Radwege

- Gemeindegrenze
Bearbeiterich

Malstab: 1:80.000

Auftraggeber: Stadt Projekt
Sulzbach-Rosenberg Radverkehrskonzept
Freigegeben: Datum 18.08

Alle Inhalte, Grafiken und Texte sind urheberrechtlich
geschitzt.
© i.n.s. - Institut flr innovative Stadte




i.n.s. — Institut fir
innovative Stadte ﬂ
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Stadt Sulzbach-Rosenberg

Quellen und Ziele des Alltagsradverkehrs

Einkaufsbereiche / Nahversorger
Schulen

Sportanlagen und Freizeit
Offentlicher Verkehr

Gebaude mit wichtiger Funktion
Nicht alltdgliche Aktivitaten
Gewerbegebiet
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Gefiihlte Sicherheit
LTS 1 - sehr sicher
LTS 2 - sicher
LTS 3 - unsicher
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Stadt Sulzbach-Rosenberg
Barrieren und Durchldsse

Durchlasse Barrieren
TS 1 uniiberwindbar

Bahnlinien
LTS 2
mes Flisse und Gewasser

LTS 3 stark einschriankend

LTS 4 I BundesstralRen

Gemeindegrenze W Staatsstrallen
einschrankend

Kreisstrallen
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Netzplan Radverkehr
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Abschnitt
Nr. : n IST-Zustand Mangelbeschreibung Route Empfehlung Alternativvorschlag Baulast Kostenschatzung* Prioritat
StraBenname von bis
Einrichtung einer FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung Herausnahme Kfz-Parken auf der | Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter
1 Wilhelm-Straubig-StraBe Ortseingang Neumarkter StraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 1 9 yp 9 P 9 ¢ Stadt Sulzbach-Rosenberg 45.000 € 1
Fahrbahn Standard)
Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn | i/(le::;:fer:unjezli"kkfcr)m;fw::: ;'r:dniifvgzz btergr\ausf (chlgf Zf ":rr:]erif::ni:':tzren:tiv: Verbreiterung des Gehwegs zu komb. Geh- und Radweg (mind
lerul I u Il utzu Il il 1 - u. I ul Wi zu , - ul Wi l 3
2 Neumarkter StraBe Wilhelm-Straubig-StraBe BahnhofstraBe Mischverkehr 50 | Gehweg "Radfahrer frei" Nutzungskonflikte durch unzureichende Breite | HR 1 g ) 9 R 95 ) g_ X 9 R 9 - ) 9 X 9 Stadt Sulzbach-Rosenberg 4425 € 1
R o Radweg | Uberleitung auf StraBe/Radweg markieren | einseitiger Schutzstreifen oder 3.0 m) | Uberleitung auf StraBe/Radweg markieren
Schrittgeschwindigkeit .
Piktogrammkette bergab
. Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Standard) |
Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn | fehlende
3 WeiherstraBe Neumarkter StraBe Birgerpark Mischverkehr 30 v ung ;ichtver:\é\tnisse l HR 1 Beschilderung als fiir den Rad- und FuBverkehr durchlassige Sackgasse | Spiegel zu Einrichtung einer FahrradstraBe Typ 1 Stadt Sulzbach-Rosenberg 4350 € 1
besseren Einsicht anbringen
. . . . . N . Verbreiterung zu getr. Geh- und Radweg priifen (3,0 m Radweg;
Nutzungskonflikte durch unzureichende Breite Beschilderung als komb. Geh- und Radweg (mind. 2,5 m,) priifen | je nach . )
4 Buirgerpark WeiherstraBe BahnhofstraBe Gehweg "Radfahrer frei" utzung : R ! u. ZL{ ' ) ite | HR 1 deru g R Y weg ( _,I . ) prfen | . 2,0 m FuBweg) | Alternativ: Verbreiterung zu komb. Geh- und Stadt Sulzbach-Rosenberg 3450 € Sofort
Schrittgeschwindigkeit FuBverkehrsstarke: Verbreiterung (3,0-4,0 m) prifen | WeiBe Randmarkierung - R .
Radweg priifen (mind. 3,0 m, besser breiter)
Einrichtung einer FahrradstraBe Typ 1| Bei Sanierung: Priifung
Geschwindigkeitsreduzi i T 30 mit verkehrsberuhi " einer FahrradstraBe Typ 3 mit fir den Busverkehr tiberfahrbarem
eschwindigkeitsreduzierung priifen -->Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden
5 BahnhofstraBe Birgerpark Heinrich-Boll-StraBe Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 1 9 R 9P P . 9 Mittelstreifen | Alternativ: Weiterfiihrung durch Birgerpark statt Stadt Sulzbach-Rosenberg 4.500 € 1
MaBnahmen (reduzierter Standard) | Alternativ: Piktogrammkette
BahnhofstraBe (Anschluss an Bahnhof und Abstellanlage
sicherstellen)
Heinrich-BolI-StraB Einricht iner FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung H hme Kfz-Parki f d T 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnah duziert;
6 ?mnc oll-strabe | BahnhofstraBe Hitzelmiihlweg Mischverkehr 50 | Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 1 ihrichtung einer Fanrradstrade 1yp 1 mit Prifung Herausnahme arken auf der | Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden Mafinahmen (reduzierter Stadt Sulzbach-Rosenberg 64.500 € 1
GrafmiihlstraBe | BreslaustraBe Fahrbahn Standard)
R hinter Eislaufplat: Rad! hinter Eislaufplat: Asphalti We inkl. weiBe R ki j h F kehrsstérke: [Wi tiichti tnschnitt priifen | j h F kehrsstarke:
7 adwe.g inter |s.au platz Hitzelmiihiweg adweg hin er. islaufplatz Komb. Geh- und Radweg Wassergebundene Decke HR 1 spha .|erung des Weges m" weiBe Randmar |er.|j|ng | je nac L!Bver ehrsstarke: eg ertiichtigen | Grun.sc nitt priifen | je nac" uBverkehrsstarke: Stadt Sulzbach-Rosenberg 105.469 € 5
(nicht asphaltiert) (asphaltiert) Verbreiterung (3,0-4,0 m) priifen | Beleuchtung prifen (z.B. adaptive Beleuchtung) Verbreiterung (3,0-4,0 m) priifen
Radweg hinter Eislaufplatz N " " ; . . " . . . . . . .
8 RosenbachstraBe (Radweg) (asphaltiert Am Steg Komb. Geh- und Radweg Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit HR 1 WeiBe Randmarkierung | Rotfarbung Radverkehrsfurten | Griinschnitt prifen je nach FuBverkehrsstérke: Verbreiterung (3,0-4,0 m) prifen Stadt Sulzbach-Rosenberg 16.350 € 1
I
Am Steg | Bah Postst Einricht iner Fahrradst Typ 1 mit Priifung H hme Kfz-Parki f d T it verkehi hil M h iert
9 mS egul @ nwﬂeg | Poststrafe | RosenbachstraBe RosenbachstraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 1 inrichtung einer Fahrradstrae Typ 1 mit Prifung Herausnahme arken auf der | Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden Mafinahmen (reduzierter Stadt Sulzbach-Rosenberg 117.000 € 1
FirstenmiihlstraBe Fahrbahn Standard)
. . ) - . . . " . . . . . . Staatliches Bauamt
10 RosenbachstraBe | LohestraBe FirstenmihlstraBe Zum Eichelberg Komb. Geh- und Radweg Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit HR 1 WeiBe Randmarkierung | Rotfarbung Radverkehrsfurten je nach FuBverkehrsstérke: Verbreiterung (3,0-4,0 m) prifen Amberg-Sulzbach 19.500 € 1
-Sulzl
Kempfenhofer Weg (Ort Asphalti des Wi inkl. weiBe Randmarki Beleucht uf .B.
" Wirtschaftsweg | Alter Postweg emp ,en orer '_EQ ,( risausgang Zur WagensaB Wirtschaftsweg Wassergebundene Decke HR 1.1 P a. ferung des ege? Q. weibe Ran marnlerung l e?uc ung prafen (z Weg ertlichtigen | Grinschnitt prifen Stadt Sulzbach-Rosenberg / 1
Wilhelm-Straubig-StraBe) adaptive Beleuchtung) | je nach FuBverkehrsstarke: Verbreiterung auf 3,0-4,0 m
Einricht iner FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung H h
12 Zur WagensaB | Kauerhofer Str. Alter Postweg Kauerhofer Str. Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 1.1 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Standard) inrichiung emner Fahrracstrade Typ 1 mit Friiing Herausnahme Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
Kfz-Parken auf der Fahrbahn
13 Kauerhofer Str. Kauerhofer Str. (T30) B14 Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 1.1 Piktogrammkette Geschwindigkeitsreduzierung priifen Stadt Sulzbach-Rosenberg 5.400 € Sofort
) X X ) ) N ) Verbreiterung zu getr. Geh- und Radweg priifen (3,0 m Radweg;
Nutzungskonflikte durch un: chende Breite Beschilderung als komb. Geh- und Radweg (mind. 2,5 m, fen | je nach R X
14 Biirgerpark WeiherstraBe Neumarkter StraBe Gehweg "Radfahrer frei" utzungskontl R ur u. Zlf'e' N © reite | HR 1.2 aeru g R Y weg ( __I R ) prufen | n 2,0 m FuBweg) | Alternativ: Verbreiterung zu komb. Geh- und Stadt Sulzbach-Rosenberg 2.250 € Sofort
Schrittgeschwindigkeit FuBverkehrsstérke: Verbreiterung (3,0-4,0 m) prifen | WeiBe Randmarkierung N R X
Radweg priifen (mind. 3,0 m, besser breiter)
Piktogrammkette | Priifung Herausnahme Kfz-Parken auf der Fahrbahn | Alternative:
15 Philosophenweg Neumarkter StraBe Nirnberger StraBe Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 1.2 I__ 9" L | Prfung »r R n» R Z-rarken aul der r .n\ " ‘\_l Geschwindigkeitsreduzierung priifen Stadt Sulzbach-Rosenberg 4.050 € Sofort
Priifung einseitiger Schutzstreifen mit Piktogramkette auf gegentiberliegender Seite
. X X ) X . Verbreiterung komb. Geh- und Radweg (3,0 m) inkl. weiBe X
G d Richt: WeiBe Randmark B ht Rotfarbi Radverkehrsfurt Staatliches B t
16 B 14 emein e:qren.ze chiung Grubenweg Komb. Geh- und Radweg Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit HR 2 eiBe Randmarkierung | evf)rrec 'gung ‘, otfarbung Radverkehrsfurt | Randmarkierung prifen | Beleuchtung priifen (z.B. adaptive astliches Bauam 12.900 € 1
Diirnsricht Beleuchtung priifen (z.B. adaptive Beleuchtung) Amberg-Sulzbach
Beleuchtung)
Rad tl B 14 Einricht iner FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung H hme Kfz-Parki f d T 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnah duzierts
17 Grubenweg | GliickaufstraBe @ W_EQ entiang Edelsfelder StraRe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 2 inrichtung einer Fahrradstrae Typ 1 mit Prufung Herausnahme Kfz-Parken auf der | Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden Mainahmen (reduzierter Stadt Sulzbach-Rosenberg 42.750 € 1
(Ortseingang Feuerhof) Fahrbahn Standard)
Edelsfel B h WeiBe R ki Rotfa R kehrsfi Beleuch uf B. liches B
18 delsfelder Strafie | Bayreuther GluckaufstraBe KarolinenstraBe Komb. Geh- und Radweg Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit HR 2 eiBe Randmarkierung | Rot arbung adverkehrsfurten | Beleuchtung prifen (z je nach FuBverkehrsstérke: Verbreiterung (3,0-4,0 m) prifen Staatliches Bauamt 13.500 € 1
StraBe adaptive Beleuchtung) Amberg-Sulzbach
Einricht iner FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung H hme Kfz-Parki f d T 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnah duziert;
19 KarolinenstraBe Bayreuther StraBe Annabergweg Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 2 inrichtung einer Fahrradstrae Typ 1 mit Prufung Herausnahme Kiz-Parken auf der | Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBinahmen (reduzierter Stadt Sulzbach-Rosenberg 30.750 € 1
Fahrbahn Standard)
Breiter Schutzstreif it 1,70 m (beidseitig) | Auf iteter Radaufstellstreife Radfahrstreifen (RegelmaB 1,85 ufen | Alternativ:
20 Annabergweg KarolinenstraBe Bayreuther StraBe Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 2 refter schutzstreften mi m (bei _SEI i9) | Au g.ewel E_ er Radauistelistreriens adianrstretien (, Ege m.a .m) prd er\ | Atternativ Stadt Sulzbach-Rosenberg 2.850 € 1
(ARAS) an der Kreuzung > Alternativ: Schutzstreifen mit Regelmal (1,50 m) Geschwindigkeitsreduzierung prifen
Einricht iner FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung H h
21 An der Allee Bayreuther StraBe Neutorgasse Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 2 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Standard) {nrichtung einer Fanrradstrabe fyp 1 mit Friiung Herausnanme Stadt Sulzbach-Rosenberg 2.700 € 1
Kfz-Parken auf der Fahrbahn
Beschilderung als komb. Geh- und Radweg (mind. 2,5 m,) priifen | je nach ) R 5 .
h FuBverkehrsstarke: Verbreit 3,0-4,0 f
22 Allee Neutorgasse Rosenberger StraBe Gehweg Radverkehr nicht zugelassen HR 2 FuBverkehrsstérke: Verbreiterung (3,0-4,0 m) priifen | WeiBe Randmarkierung | Je nac uAve; Tt' restar j er rle etrL:g (R m) prifen | Stadt Sulzbach-Rosenberg 5175 € Sofort
sphaltierung der gepflasterten Rampen
Langfristig: Fahrradfreundliche Knotenpunktgestaltung (Detailplanung) P 9 9ep P
Einricht iner FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung Hi h
23 Adolph-Kolping-StraBe Rosenberger StraBe Friedhofberg Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 2 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Standard) {nrichtung einer Fanrradstrabe fyp 1 mit Friiung Herausnanme Stadt Sulzbach-Rosenberg 1.500 € 1
Kfz-Parken auf der Fahrbahn
Verbreit tr. Geh- und Rad 3,0 m Radweg; 2,0 m FuB inkl. weis Verbreit d Beschild Is komb. Geh- und Rad
24 Friedhofberg Adolph-Kolping-StraBe Rosenberger StraBe Getr. Geh- und Radweg Nutzungskonflikte durch unzureichende Breite HR 2 erDreltering getr. en-und fa we.g( m ? weg m FuBuweg) inkl. weibe erreiterung un . esc I_ erng as- om e" und Racweg Stadt Sulzbach-Rosenberg 12.285 € 1
Randmierkung priifen (4,0 m, inkl. weiBe Randmierkung priifen
N konflik h ich Brei liches B
25 Rosenberger StraBe Friedhofberg HofgartenstraBe Gehweg "Radfahrer frei" utzungskonfl t.e durc u.nzu.rech ende Breite | HR 2 Beschilderung als komb. Geh- und Radweg (mind. 2,5 m,) priifen Piktogrammkette Staatliches Bauamt 300 € Sofort
Schrittgeschwindigkeit Amberg-Sulzbach
8 ’ . . . P . Staatliches Bauamt
26 HofgartenstraBe Rosenberger StraBe Konrad-Mayer-StraBe Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 2 Schutzstreifen mit RegelmaB (1,50 m) prifen (beidseitig) Piktogrammkette Amberg-Sulzbach 1125 1
L . — Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter
Einricht FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung H hme Kfz-Parki f d
27 Konrad-Mayer-StraBe HofgartenstraBe Hitzelmiihlweg Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 2 nrichiung einer .a rradstral .e ypim .ru ung e'rausna r.r.1e arken aut der Standard) | Freigabe der EinbahnstraBe in Gegenrichtung fiir den Stadt Sulzbach-Rosenberg 47.250 € 1
Fahrbahn | Freigabe der EinbahnstraBe in Gegenrichtung fur den Radverkehr Radverkehr
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Abschnitt
Nr. : n IST-Zustand Mangelbeschreibung Route Empfehlung Alternativvorschlag Baulast Kostenschatzung* Prioritat
StraBenname von bis
FuB LoderhofstraB Einricht iner FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung H h
28 Hitzelmihlweg Konrad-Mayer-StraBe ubweg zu_r odernolstrabe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 2 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Standard) fnrichtung elner Fahrradstrabe Typ 1 mit Prilling Herausnahme Stadt Sulzbach-Rosenberg 7.950 € 1
(SchillerstraBe) Kfz-Parken auf der Fahrbahn
Verbreit des Geh komb. Geh- und Rad! ind. 3.0 Uberleit Verbreit tr. Geh- und Rad ufen (3,0 m Radweg;
29 FuBweg zur LoderhofstraBe SchillerstraBe LoderhofstraBe Gehweg Radverkehr nicht zugelassen HR 2 erbrefterung des Gehwegs 2u komb. Hen- und Ra _weg (min m) | Uberleitung| Verbreiterung zu getr. Geh- und Radweg priifen (3,0 m Radweg Stadt Sulzbach-Rosenberg 17344 € 1
auf StraBe/Radweg markieren 2,0 m FuBweg)
T 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnah duziert:
Einrichtung einer FahrradstraBe Typ 1 mit Prifung Herausnahme Kfz-Parken auf der eSTaiZard;n\l Bvei;}iI;Zre;u ;‘g::, rednen :aza r:an(rg eu:eehrer
l u ul - ul ubve
30 LoderhofstraBe FuBweg zur LoderhofstraBe StdstraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 2 Fahrbahn | Beschilderung als fiir den Rad- und FuBverkehr durchlassige Sackgasse .. .g Stadt Sulzbach-Rosenberg 30.750 € 1
. durchlassige Sackgasse bei Ausbau des Gehwegs (s. MaBnahme
bei Ausbau des Gehwegs (s. MaBnahme zuvor)
zuvor)
Beschilderung des Gehwegs als komb. Geh- und Radweg (mind. 2,5 m) priifen |
31 Annabergweg KarolinenstraBe Schwemmerberg Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 2.1 Ertlichtigung des Weges | Alternative: Verbreiterung des Weges priifen, ggf. mit Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 1
Asphaltierung
Einricht iner FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung H h
32 | Schwemmerberg | Schelmesgraben Annabergweg Obere GartenstraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 2.1 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Standard) nrichtung einer ranrradstrabe Typ 1 mit Friiung Herausnanme Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
Kfz-Parken auf der Fahrbahn
Bl traBe | Am Splittb Einricht iner FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung H h
33 umenaustraBe | Am Splittberg Wilhelm-Straubig-StraBe Am Splittberg (T50) Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 3 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Standard) fnrichtung einer ranrradstrabe Typ 1 mit Friiung Herausnanme Stadt Sulzbach-Rosenberg 7.200 € 1
(T30) Kfz-Parken auf der Fahrbahn
Pikt kette (beidseiti Alt tiv:
34 Am Splittberg (T50) Am Splittberg (T30) Nirnberger StraBe Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 3 Einseitiger Schutzstreifen bergauf (mind. 1,50 m) | Piktogrammkette bergab I ogram'm 'e e‘( el Se! 9] efna s Stadt Sulzbach-Rosenberg 3.000 € 1
Geschwindigkeitsreduzierung priifen
Einseitiger Schutzstreifen stadtauswarts (mind. 1,50 m) | Piktogrammkette . L
35 Niirnberger StraBe Am Splittberg Kreuzerweg Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 3 inseitig uizstrel st:d‘:leinw;rtls ) | Piktog Piktogrammkette (beidseitig) Stadt Sulzbach-Rosenberg 1275 € 1
Einricht iner FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung H h
36 Niirnberger StraBe Kreuzerweg Hagtor Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 3 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Standard) inrichiung emner Fahrracstrade Typ 1 mit Friing Herausnahme Stadt Sulzbach-Rosenberg 6.000 € 1
Kfz-Parken auf der Fahrbahn
Hagtor | Luitpoldplat: Auffiillen/Abschleife Kopfsteinpflasters, Erset h flache Pflasterstei
37 agter | Luitpoldplatz | Nirnberger StraBe Bayreuther StraBe Mischverkehr 20 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn | Pflasterbelag HR 3 uffillen/Abschlei er\ des Kop s.emp _as ers. krse zur‘ng durch flache . astersteine Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg 396.000 € 2
Rosenberger Strafe oder Asphaltierung auf einer bis zu 2,0 m breiten Fahrgasse priifen
. Einseitiger Schutzstreifen bergauf (mind. 1,50 m) | .
Radverkeh hert auf der Fahrbah Staatliches B t
38 Rosenberger StraBe Friedhofberg Obere GartenstraBe Mischverkehr 50 | Gehweg “Radfahrer frei" adverkenr un‘gesm er ‘au‘ er. ahrbahn | HR 3 Schutzstreifen mit RegelmaB (1,50 m) priifen (beidseitig) Piktogrammkette bergab | Alternative: Piktogrammkette aatliches Bauam 2400 € 1
Schrittgeschwindigkeit . Amberg-Sulzbach
(beidseitig)
tensti kt-Anna- Einrichts i Fahi t Typ 1 mit Prif H h
39 Obere Gartenstrafe | Sankt-Anna Rosenberger StraBe MelanchthonstraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 3 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Standard) inrichtung einer FahrradstraBe Typ 1 mit Prifung Herausnahme Stadt Sulzbach-Rosenberg 24.000 € 1
StraBe Kfz-Parken auf der Fahrbahn
Riickbau des R in T .30-Z icht zuléssig) | Plat: inn fi
MelanchthonstraBe | Maximilian Vet;re;:ru:s (::r:\\:ve:eiz(lgo ::]S:dgSer::tez:rzcvorft:’:::g;rid; iixt::ﬂ;n Rickbau des Radweges (in Tempo.30-Zone nicht zulassig) |
40 . Sankt-Anna-StraBe St.-Georg-StraBe Getr. Geh- und Radweg Radweg in Tempo-30-Zone nicht zulassig HR 3 . R 9 9t L Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Stadt Sulzbach-Rosenberg 288.750 € 2
Kolbe-StraBe | Steinbruchweg Einrichtung einer FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung Herausnahme Kfz-Parken auf der Standard)
Fahrbahn
Sankt-G -StraBe | Hugo-Geiger- Einricht iner FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung H h
41 ankt-Georg-Strafie | Hugo elg.er Steinbruchweg EisenhdmmerstraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 3 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Standard) nrichtung einer ranrradstrabe yp 1 mit Fritiung Rerausnanme Stadt Sulzbach-Rosenberg 37.800 € 1
StraBe | KettelerstraBe | Am Stadion Kfz-Parken auf der Fahrbahn
Wirtsch: hal Fehl ienti hilfe bei Dunkelhei \ i ke . Geh- R ind. 3. ufen | Wei \ i ke . Geh- R ind. 2,
4 EisenhimmerstraBe Am Stadion irtschaftsweg untﬂer alb Komb. Geh- und Radweg ehlende One.ntlerungs ilfe be{ unkel elt»l HR3 erbrelterung des omb" Geh- und f adwegs (mmd»3 0 m) prL.J en.| eiBe erbreiterung d?s omb. .Ge und acfweg (mind. 2,50 m) Stadt Sulzbach-Rosenberg 10500 € Py
Rohrwerk Maxhtitte Nutzungskonflikte durch unzureichende Breite Randmarkierung | Priifung Bau einer Querungshilfe (z.B. Mittelinsel) prifen | WeiBe Randmarkierung
Wirtschaft: terhalb Rohrwerk Asphalti des Wi inkl. weiBe Randmarki Beleucht uf .B.
43 rischattsweg un"er alb Rohnwer EisenhdmmerstraBe An der Klarwerkanlage Wirtschaftsweg Wassergebundene Decke HR 3 P a, erung des ege? nic. weibe Ran mar' ferung | eguc ung prifen (z Weg ertlichtigen | Griinschnitt priifen Stadt Sulzbach-Rosenberg 84375 € 1
Maxhtitte adaptive Beleuchtung) | je nach FuBverkehrsstarke: Verbreiterung auf 3,0-4,0 m
. . Geschwindigkeitsreduzierung prifen | --> Tempo 30 mit
Wirtschaft: terhalb Wirtschaft: tl
44 An der Klarwerkanlage rschattsweg unNer a rischaitsweg entiang Mischverkehr 50 (Anlieger frei) Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 3 Piktogrammkette verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Standard) | Stadt Sulzbach-Rosenberg 2700 € Sofort
Rohrwerk Maxhiitte Rosenbach :
Alternativ: FahrradstraBe Typ 1
Wirtschaftsweg entlang Rosenbach Asphaltierung des Weges inkl. weiBe Randmarkierung | Beleucht ufen (z.B.
45 " . weg 9 " An der Klarwerkanlage IndustriestraBe Wirtschaftsweg Wassergebundene Decke HR 3 P . 1erung 9 3 . weibe ruleru 9l R uchtung priifen (2 Weg ertlichtigen | Grinschnitt prifen Stadt Sulzbach-Rosenberg 74.250 € 1
Richtung Altmannshof adaptive Beleuchtung) | je nach FuBverkehrsstarke: Verbreiterung auf 3,0-4,0 m
Bei T50: Geschwindigkeitsreduzierun ifen | Bei T30:
Bei T50: Piktogrammbkette | Bei T30: Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden Einrichtlun ciner Fa:‘rraitre:GerT u2|1 ;:itgP:)ur:m lHer;usnahme
46 Kreuzerweg Nirnberger StraRe Erlheimer Weg Mischverkehr 50 | Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 3.1 MaBnahmen (reduzierter Standard) | Freigabe der EinbahnstraBe in Gegenrichtung 9 yp' § 9 . Stadt Sulzbach-Rosenberg 9.300 € 2
. Kfz-Parken auf der Fahrbahn | Freigabe der EinbahnstraBe in
fur den Radverkehr . "
Gegenrichtung fiir den Radverkehr
Einrich i Fahi Typ 1 mit Prif H h
47 Erlheimer Weg | Alte StraBe Kreuzerweg Bayreuther StraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 3.1 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Standard) inrichtung einer FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung Herausnahme Stadt Sulzbach-Rosenberg 36.900 € 2
Kfz-Parken auf der Fahrbahn
Adam-St; Id-StraBe | Al t- Einricht iner FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung H hme Kfz-Parki f d T 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnah duziert
48 am-stegenwa raBe | Augus Steinbruchweg Am Waldbad (Beginn Radweg) Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 3.2 nrichtung einer ranrradstrate 1yp 1 mit Friiung Rerausnanme arken auf der | Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden Mafinahmen (reduzierter Stadt Sulzbach-Rosenberg 39.000 € 2
Bebel-StraBe Fahrbahn Standard)
Ruickl R in T .30-Z icht zulassi
Radweg in Tempo-30-Zone nicht zuléssig | Radverkehr Riickbau des Radweges (in Tempo.30-Zone nicht zuléssig) | Tempo 30 mit Einri::tul):uec?:; ::I"\Arlzgdesstr(;;e :mp;J ?n(:t Porzfeu:Ic }-tlezrl;jz:agrzme
49 Am Waldbad | Oberschwaig Am Waldbad (Beginn Radweg) OberschwaigstraBe Komb. Geh- und Radweg | Mischverkehr 30 9 P N 9 HR 3.2 verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Standard) | Freigabe der 9 yp' N g X Stadt Sulzbach-Rosenberg 8.400 € 2
ungesichert auf der Fahrbahn ) ) . . Kfz-Parken auf der Fahrbahn | Freigabe der EinbahnstraBe in
EinbahnstraBe in Gegenrichtung fiir den Radverkehr . .
Gegenrichtung fiir den Radverkehr
Einricht iner FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung H h
50 OberschwaigstraBe Oberschwaig JahnstraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 3.2 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Standard) Nrichitung einer rahiracstrate Typ 1 mit Friiung herausnahme Stadt Sulzbach-Rosenberg 4.500 € 2
Kfz-Parken auf der Fahrbahn
Einrich iner Fah Typ 1 mit Priifung H hme Kfz-Park: f T it verkehi hi M h i
51 JahnstraBe OberschwaigstraBe KettelerstraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 3.2 inrichtung einer Fahrradstrafie Typ 1 mit Priifung Herausnahme arken auf der | Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Stadt Sulzbach-Rosenberg 36.000 € 2
Fahrbahn Standard)
. ) . . Je nach FuBverkehrsstérke: Verbreiterung auf 3,0-4,0 m prifen |
Wirtschaft: tl WeiBe Randmarki Rotfarbi Radverkehrsfurten | Schaffi
52 IndustriestraBe risc E,] sweg entiang Ortsausgang Industriepark Ost Komb. Geh- und Radweg Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit HR 3.3 eibe Ran m?r 1erung ‘, otfarbung Radverkehrsfurten | Sc a. un.g einer Alternative: Verbreiterung zu getr. Geh- und Radweg priifen (3,0 Stadt Sulzbach-Rosenberg 69.000 € 1
Rosenbach Richtung Altmannshof Querungsfhilfe vom Wirtschaftsweg auf den Radweg (z.B. Mittelinsel) m Radweg: 2,0 m FuBweg)
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Abschnitt
Nr. : n IST-Zustand Mangelbeschreibung Route Empfehlung Alternativvorschlag Baulast Kostenschatzung* Prioritat
StraBenname von bis
53 ertschéftsweg entlang Rosenbach IndustriestraBe OrtsausgangRichtung Wirtschaftsweg Wassergebundene Decke HR 3.4 Aspha!tlerung des Wege§ inkl. weife Randmarlflerung l Bel.euchtung priifen (z8. Weg ertlichtigen | Griinschnitt prifen Stadt Sulzbach-Rosenberg 121.500 € 2
Richtung Altmannshof Altmannshof//Speckshof adaptive Beleuchtung) | je nach FuBverkehrsstarke: Verbreiterung auf 3,0-4,0 m
Franz-Josef-StrauB-Strae WeiBe Randmarkierung | Beleuchtung Unterfiihrung (z.B: adaptive Beleuchtung) | Staatliches Bauamt
l lerul V] u unru Z.B: IV U u I U
54 Radweg entlang St 2164 (Hochschule fiir den 6ffentlichen Neumarkter StraBe Komb. Geh- und Radweg Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit HR 4 ) L 9 . 9 . g P 9 Je nach FuBverkehrsstérke: Verbreiterung auf 3,0-4,0 m prifen / 2
. 5 o Mittellinie in der Unterfiihrung markieren | Rotfarbung Radverkehrsfurten Amberg-Sulzbach
Dienst Fachbereich Polizei)
X Verbreiterung des Gehwegs zu komb. Geh- und Radweg (mind. 3.0 m) inkl. weiBe Einseitiger Schutzstreifen bergauf (mind. 1,50 m) | X
B 85 (Auffahrt Richtung . . . . . . ) ) ) Staatliches Bauamt
55 ) HofgartenstraBe DieselstraBe Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 4 Randmarkierung | Langfristig: Fahrradfreundliche Knotenpunktgestaltung Piktogrammkette bergab | Alternative: Piktogrammkette / 2
DieselstraBe) X . Amberg-Sulzbach
(Detailplanung) (beidseitig)
Verbreiterung des Gehwegs zu komb. Geh- und Radweg (mind.
56 DieselstraBe B 85 (Auffahrt Richtung Wilhelm-Busch-Strafie Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn MR Tempo 30 mit verkﬂehrsbt.eruhlgenden MaBnahmen (reduzierter Standard) | 2,? m,. t.)esser brener).lnkl. weiBe Ranfjmarklerung | Alternat.lv: Stadt Sulzbach-Rosenberg / 1
DieselstraBe) Uberleitung Radweg/StraBe herstellen Beidseitige Schutzstreifen (1,50 m) priifen, da Strecke 30, keine
Tempo-30-Zone
Verbindung zw. Wilhelm-Busch-
T 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnah duzierter Standard Einricht iner FahrradstraBe Typ 1 mit Priifung H h
57 Wilhelm-Busch-StraBe DieselstraBe StraBe und Knorr-von-Rosenroth- Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 4 empo 30 mit verkehrs .eru 'gen "en aBnahmen (reduzierter Standard) | inrichtung einer Fanrradstrabe Typ 1 mit Frufung Rerausnahme Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
StraB Durchstich zur Krétenseeschule schaffen Kfz-Parken auf der Fahrbahn
raBe
Verbindung zw. Wilhelm-Busch- . . . . . - . . . . . . .
58 StraBe und Knorr-von-Rosenroth- Wilhelm-Busch-StraBe Knorr-von-Rosenroth-StraBe Wirtschaftsweg mit Ver?zot fur mehrspurige Kfz und Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit HR 4 Verbreiterung ,Zu komb. Geh- und Radeeg prifen (m{nd <25 m) inkd weiBe WeiBe Randmarkierung | Beleuchtung prifen (2. adaptive Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
StraBe Motorrader (VZ 260) Randmarkierung | Beleuchtung priifen (z.B. adaptive Beleuchtung) Beleuchtung)
Knorr-von-Rosenroth-StraBe | Verbindung zw. Wilhelm-Busch- Einricht iner FahrradstraBe Typ 1 mit Priif H h
inrichtung einer FahrradstraBe mit Prifung Herausnahme
59 |Hofrat-Korb-StraBe | WichernstraBe| StraBe und Knorr-von-Rosenroth- SudstraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 4 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Standard) 9 Kiz-Parken a f)g; Fahrbahn 9 Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
[Z- u
| BeethovenstraBe StraBe
Einrichtung einer FahrradstraBe Typ 1 mit Prifung Herausnahme
. . X ) . X Kfz-Parken auf der Fahrbahn | Bei Sanierung: Prifung einer
60 SidstraBe | FrommstraBe BeethovenstraBe ErzhausstraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 4 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Standard) . . Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
FahrradstraBe Typ 3 mit fiir den Busverkehr Giberfahrbarem
Mittelstreifen
Piktogrammkette (beidseitig) Uberleitung StraBe/Radweg markieren | Alternative: | Langfristig: Neubau einer Radverkehrsanlage bei Uberplanun
61 ErzhausstraBe FrommstraBe Radweg entlang EuropastraBe Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 4 I 9 L (beidse |g)» N ' u 9 /Radweg _I_ _l |v. giristig: Neubau el v” 9 ' planung Stadt Sulzbach-Rosenberg 5.100 € Sofort
Priifung einseitiger Schutzstreifen mit Piktogramkette auf gegentiberliegender Seite des Maxhuttenareals
WeiBe Randmarki Beleucht uf .B: adaptive Beleucht:
62 Radweg entlang EuropastraBe ErzhausstraBe Auf der Windschnur Komb. Geh- und Radweg Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit HR 4 eifie Randmarkierung | Beleuchtung priifen (,Z acaptive “e euchtung) | Je nach FuBverkehrsstérke: Verbreiterung auf 3,0-4,0 m prifen Landkreis Amberg-Sulzbach / 2
Radverkehrsfurten an Zufahrten markieren und rotfarben
. Beschilderung als komb. Geh- und Radweg (mind. 2,5 m) priifen | WeiRe Je nach FuBverkehrsstérke: Verbreiterung (3,0-4,0 m) prifen |
. . Radverkehr auf Gehweg nicht zugelassen | Poller | N . N . . Lo
63 Auf der Windschnur Radweg entlang Europastrafe Amberger StraBe Gehweg | Mischverkehr 30 h HR 4 Randmarkierung | Abbau bzw. Anordnung und Sicherung des Pollers priifen | Einrichtung einer FahrradstraBe Typ 1 mit Prifung Herausnahme Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn . . .
Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen (reduzierter Standard) Kfz-Parken auf der Fahrbahn
64 Neumarkter StraBe HofgartenstraBe Wilhelm-Straubig-StraBe Mischverkehr 50 | Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 4.1 Einseitiger Schutzstreifen bergauf (mind. 1,50 m) | Piktogrammkette bergab Piktogrammkette (beidseitig) Stadt Sulzbach-Rosenberg / 1
Pikt: kette (beidseitig) Uberleitung StraBe/Rad ki Alternative: | Priifi iner Alternativroute entlang des Baches (Baumbestand
65 ErzhausstraBe FrommstraBe RosenbachstraBe Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn HR 4.2 I ograr.nm .e. e (beidsei |g). er.el Hng raBe/Radweg mar ‘|.eren.| erna |v.e rifung einer Alternativroute entlang des Baches (Baumbestan Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
Priifung einseitiger Schutzstreifen mit Piktogramkette auf gegentiberliegender Seite beachten)
WeiBe Randmarkierung | Beleuchtung priifen (z.B: adaptive Beleuchtun Staatliches Bauamt
66 Amberger StraBe Auf der Windschnur Gemeindegrenze Poppenricht Komb. Geh- und Radweg Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit HR 43 . 9l ) B p . ¢ P . K 9| Je nach FuBverkehrsstérke: Verbreiterung auf 3,0-4,0 m prifen / 2
Rotfarbung Radverkehrsfurten | Mittellinie in der Unterfiihrung markieren Amberg-Sulzbach
Unterfiihrung Abzweigun: Gemeindegrenze Richti WeiBe Randmarkierung | Beleuchtung priifen (z.B: adaptive Beleuchtun Staatliches Bauamt
58 St 2164 ertnrung ZW_ Ig_u 9 ! .gre € Richtung Komb. Geh- und Radweg Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit BR 1 ! rkierung | ) uchtung prifen (z ptive Beleuchtung) | / ! u / 3
Hochschule Polizei Aichazandt Rotfarbung Radverkehrsfurten Amberg-Sulzbach
. . Wirtschaftsweg am Ende der . . . . .
59 |VillenstraBe | RieglesbrunnenstraBe FrommstraBe RieglesbrunnenstraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 1.1 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
ieglesbru I
Wirtschaftswege zw. Breitenbrunn Gemeindegrenze Richtung St Asphaltierung des Weges inkl. weiBe Randmarkierun
60 9 RieglesbrunnenstraBe 9 9 Wirtschaftsweg Wassergebundene Decke BR 1.1 Ertlichtigung des Weges (z.B. mit Wegefertiger) P 9 . 9 . 9l Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
und B85 2164 Beleuchtung priifen (z.B. adaptive Beleuchtung)
61 An der Maxhitte ErzhausstraBe Beginn Radweg Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 1.2 Piktogrammkette Geschwindigkeitsreduzierung priifen Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
Beginn Rad! An der Maxhdtt
62 egln':. hi WE9K< nf er. :t); e An der Maxhitte Ende Radweg (Kropfersricht) Wirtschaftsweg Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit BR 1.2 WeiBe Randmarkierung | Beleuchtung priifen (z.B: adaptive Beleuchtung) / Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
ichtung Kropfersricl
Beginn Rad Kropfersricht Ort Kropfersricht
63 Kropfersricht 99'"” adweg (Krop er"snc 'sausgang' "o érsnc Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 1.2 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
Richtung An der Maxhiitte) Richtung Siebeneichen
Neubau einer Radverkehrsanlage (komb. Geh- u. Radweg 2,5 m)
64 Siebeneichner StraBe Kropfersricht Siebeneichen Mischverkehr > 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 1.2 Piktogrammkette inkl. weiBe Randmarkierung | Beleuchtung priifen (z.B. adaptive Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
Beleuchtung)
65 Ortsdurchfahrt Siebeneichen Ortseingang Ortsausgang Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 1.2 Piktogrammkette Geschwindigkeitsreduzierung prifen Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
. . Neubau einer Radverkehrsanlage (komb. Geh- u. Radweg 2,5 m)
. . . ) Gemeindegrenze Richtung . . . . . . " .
66 Siebeneichner StraBe Siebeneichen P icht Mischverkehr > 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 1.2 Piktogrammkette inkl. weiBe Randmarkierung | Beleuchtung priifen (z.B. adaptive Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
o] enric
pp Beleuchtung)
Wirtschaftsweg (Abzweigung zw. Abzweigung zw. Schlackenber: Ertiichtigung des Weges (z.B. mit Wegefertiger) | Querungshilfe tiber B85 priifen Asphaltierung des Weges inkl. weiBe Randmarkierung |
67 Schlackenberg und Kropfersricht 9ung zw. ) 9 B 85 Wirtschaftsweg Wassergebundene Decke BR 1.2 9ung 9 o N 9 9 . 9 P P 9 N 9 ) K 9 Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
. und Kropfersricht (z.B. Planfreie Querung, Mittelinsel) Beleuchtung priifen (z.B. adaptive Beleuchtung)
Richtung Grund)
Neubau einer Radverkehrsanlage (komb. Geh- u. Radweg 2,5 m)
68 Grund | Stifterslohe | Prohof B85 Prohof Mischverkehr 50 | Mischverkehr > 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 1.2 Piktogrammkette inkl. weiBe Randmarkierung | Beleuchtung priifen (z.B. adaptive Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
Beleuchtung)
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Nr. : n IST-Zustand Mangelbeschreibung Route Empfehlung Alternativvorschlag Baulast Kostenschatzung* Prioritat
StraBenname von bis
69 Siebeneichen | Radweg enttlang AS Siebeneichen Erzhausstrafie Mischverkehr 30 | komb. Geh- und Radweg Radverkehr ll.lngfesmhert ?uf del; Fahrbahn.l Fehlende BRI Piktogrammkette | WeiBe Randmarkierung | Beleuchtung priifen (z.B: adaptive / Landkreis Amberg-Sulzbach / )
35 Orientierungshilfe bei Dunkelheit Beleuchtung)
. . ) . Neubau einer Radverkehrsanlage (komb. Geh- u. Radweg 2,5 m)
Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen | Piktogrammkette be
70 DolestraBe Amberger StraBe DorfstraBe Mischverkehr 30 | Mischverkehr > 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 1.3 P v unig T>50 | Piktog ' inkl. weiBe Randmarkierung | Beleuchtung priifen (z.B. adaptive Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
Beleuchtung)
7 DorfstraBe | FrohnbergstraBe DolestraBe IndustriestraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 1.2 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
WeiBe Randmarki Rad! Beleucht uf .B: adaptive Beleucht
Gemeindegrenze Richtung Komb. Geh- und Radweg | Mischverkehr 50 | Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit | Radverkehr _el e Randmarkierung (Radweg) | Beleuchtung priifen (z.8: a ap.lve .e euchtung) | . .
72 Obersdorfer StraBe LohestraBe ) R BR 1.2 Piktogrammspur (Ortsdurchfahrt) | Komb. Geh- und Radweg sowie Wirtschaftsweg Piktogrammkette Landkreis Amberg-Sulzbach / 1
Altmannshof Mischverkehr > 50 ungesichert auf der Fahrbahn N =
Richtung Altmannshof (s. Plane LKR)
Wirtschaft " Verbreiterung des komb. Geh- und Radweg (mind. 2,50 m)
irtschaftsweg entlan
73 IndustriestraBe Rosenbach Richt ng Altmar?nshof RosenbachstraBe Komb. Geh- und Radweg Zu schmaler Radweg BR 1.2 Aufhebung der Benutzungspflicht | Piktogrammkette prifen | Rotfarbung der Radverkehrsfurten | Ggf. Ausweisung als Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
I u
9 nichtbenutzungspflichtiger Geh- und Radweg mit Markierung
Kaotzersrichter StraBe | . . - " . 5 . . . .
74 EisenhimmerstraBe IndustriestraBe Am Stadion Komb. Geh- und Radweg Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit BR 1.3 WeiBe Randmarkierung | Beleuchtung priifen (z.B: adaptive Beleuchtung) / Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
I
Asphalti des W inkl. weiBe Randmarki
75 Leichenweg EisenhammerstraBe JahnstraBe Wirtschaftsweg Wassergebundene Decke BR 1.3 Ertlichtigung des Weges (z.B. mit Wegefertiger) sphattierung des . eges in Wel,e andmarkierung | Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
Beleuchtung priifen (z.B. adaptive Beleuchtung)
Gemeindeverbind traf h Ertiichti des W .B. mit Wegeferti Pikt: kett
. emein evernln .ungss ra fenac . . . Wassergebundene Decke | Radverkehr ungesichert auf tchtigung des egef (28. mit Wegefe |ger).| ktogramm é € Asphaltierung des Weges inkl. weiBe Randmarkierung |
76 Wirtschaftsweg Hahnbach (nérdlich Industriepark Bayreuther StraBe Wirtschaftsweg | Mischverkehr 50 | Mischverkehr 30 BR 2 (Ortsdurchfahrten und -verbindungen | Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden N X Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
der Fahrbahn Beleuchtung priifen (z.B. adaptive Beleuchtung)
Ost) MaBnahmen
i Hah h Asphalti des W inkl. weiBe Randmarki
77 Wirtschaftsweg Gem.emegrenze ahnbac Annabergweg Wirtschaftsweg Wassergebundene Decke BR 2 Ertlichtigung des Weges (z.B. mit Wegefertiger) sphattierung des N egesin welf.ie andmarkderung | Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
(Richtung Frohnberg) Beleuchtung prifen (z.B. adaptive Beleuchtung)
Beschild des Geh Is komb. Geh- und Rad ind. 2,5 (if _ )
Wassergebundene Decke | Radverkehr ungesichert auf Erets"cchlt‘ er:ngde:S\Nee ev:e(g;answ'tc\)lr\?e efeert' L;rr‘) |Azlitevrv:agt'(n;”\‘/erbre'rt12rpr:u Zr;s‘ Piktogrammkette | Neubau einer Radverkehrsaniage (komb. Geh-
ver| 1 Igu Z.D. I il ve: I ul
78 Annabergweg Schwemmerberg Waldfriedhof Gehweg | Mischverkehr > 50 gebu ung " BR 2 Hentigung N 9 B .g 9 . o 9 u. Radweg 2,5 m) inkl. weiBe Randmarkierung | Beleuchtung Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
der Fahrbahn Weges prifen, ggf. mit Asphaltierung des unasphaltierten Teilstiicks | . i
) A ) priifen (z.B. adaptive Beleuchtung)
Piktogrammkette im Mischverkehr
. . . Ertiichtigung und Verbreiterung des Gehwegs Richtung
Pikt: kette (Ortsdurchfahrte und -verbind! T 30 mit
79 Lobenhof | LobenhofstraBe Waldfriedhof Hugo-Geiger-StraBe Mischverkehr 50 | Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 2 ktogrammkette (Ortsdurc a, e und -verbindung) | Tempo 30 mi Waldfriedhof (2,5 m) zu komb. Geh- und Radweg, ggf. mit Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
verkehrsberuhigenden MaBnahmen X
Asphaltierung
80 VollmerstraBe LobenhofstraBe OberschwaigstraBe Mischverkehr 30 Radverkehr uI"\gESIfhEV‘t auf der Fahfbahn | Einbahnstrafe BR 2 Tempo 30 mit verkehrsberuhlg‘enden M?Bnahmen | Freigabe der Einbahnstrafie in Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg 12.000 € Sofort
nicht fir Radverkehr freigegeben Gegenrichtung fiir den Radverkehr
WeiBe Randmarki Rotfarb Radverkehrsfurten | Beleucht: uf .B:
81 AS 11 Bayreuther StraBe Forsthof Komb. Geh- und Radweg Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit BR 2.1 €lbe Randmar |.erung | Rotfar ung. adverkenrsiur e:n l ?euc ung priifen (z / Landkreis Amberg-Sulzbach / 2
adaptive Beleuchtung) | Piktogrammkette im Mischverkehr
Asphaltierung des Weges inkl. weiBe Randmarkierun:
Wirtschaftsweg (Stidlich der Gleise P : u"g 9 I_ el rderung I_
Richtung GroBalbersdorf) | Wassergebundene Decke | Radverkehr ungesichert auf Beleuchtung prifen (2. adaptive Beleuchtung) | Neubau einer
I ver| 1
82 Vi :lj gd traB AS 11 Gemeindegrenze Iber Wirtschaftsweg | Mkischverkehr > 50 gebu der Fahrbah ung " BR 2.1 Ertlichtigung des Weges (z.B. mit Wegefertiger) | Piktogrammspur im Mischverkehr |  Radverkehrsanlage (komb. Geh- u. Radweg 2,5 m) inkl. weiBe Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
erbindungsstraBe zw. er Fahrbahn
9 Randmarkierung | Beleuchtung prifen (z.B. adaptive
GroBalbersdorf und Iber
Beleuchtung)
83 Zum Sportpark | SchieBstatte Bayreuther StrraBe Alte StraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR3 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
84 Erlheimer Weg | Erlheim Kreuzerweg Wirtschaftsweg (Erlheim) Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR3 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
Asphaltierung des Weges inkl. weiBe Randmarkierung |
Wirtschaftsweg (Erlheim) | Abzweig Beleuchtung priifen (z.B. adaptive Beleuchtung) | Alternative:
ach Seidersdorf Piktogrammspur entland der GemeindeverbindungsstraBe
85 . nach seider r. Erlheim Kleinfalz Wirtschaftsweg | Mischverkehr 50 | Mischverkehr 60 Wassergebundene Decke BR3 Ertlichtigung des Weges (z.B. mit Wegefertiger) | Piktogrammspur im Mischverkehr : .gf .pur 5 ’ indeverbindungsstr ) l Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
VerbindungsstraBe Kleinfalz | Langristigt bei Gelegenheit durch Grunderwerb: Neubau einer
Kleinfalz Radverkehrsanlage (komb. Geh- u. Radweg 2,5 m) inkl. weiBe
Randmarkierung
Geschwister-Scholl-StraBe | Carl-
-Ossietzky- R keh ich f der Fahrbah T i keh hi M h Ertlichti We .B. | Pik N iner R kehrsanl k . Geh-
6 . von-Ossietzky Stf§8e| Erheimer Weg Nirnberger Strafie Mischverkehr 30 | Wirtschaftsweg adverkehr ungesichert auf der Fahrbahn | BR 3.1 empo 30 mit verke rsl.)eru |gend§n aBn? men.| rtuc tigung des Weges (z. iktogrammspur | Neubau (?mer a.dver ehrsan a»ge( omb. Gel Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
Wirtschaftsweg zur Niirnberger Wassergebundene Decke mit Wegefertiger) | Griinschnitt prifen u. Radweg 2,5 m) inkl. weiBe Randmarkierung
StraBe
Neubau einer Radverkehrsanlage (komb. Geh- u. Radweg 2,5 m) inkl. weiBe Staatliches Bauamt
87 B 14 Nurnberger StraBe Neukirchner Weg Mischverkehr > 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 3.1 Randmarkierung | Beleuchtung prifen (z.B. adaptive Beleuchtung) | Langfristig: / Amberg-Sulzbach / 1
Fahrradfreundliche Knotenpunktgestaltung (Detailplanung) 9
88 Neukirchner Weg B 14 Stephansricht Mischverkehr 50 | Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 3.1 Piktogrammkette | Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
Schutzstreifen mit RegelmaB (1,50 m) prifen (beidseitig) | Richtung Innenstadt im
89 Nirnberger StraBe B 14 Am Splittberg Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 3.1 engeren Teilstiick: Einseitiger Schutzstreifen (1,50 m) und Piktogrammkette auf der Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 1
gegenliberliegenden Seite)
Einseitiger Schutzstreifen b f (mind. 1,50 Pikt kette bergab mit Pikt: kette (beidseitig) | Geschwindigkeitsreduzi
90 KrankenhausstraBe Am Splittberg Krankenhaus Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 3.1 inseitiger Schu "zs reifen bergauf (min m) | Piktogrammiette bergab mi iktogrammkette (beidsef Ig)v_l eschwindigkeltsreduzierung Stadt Sulzbach-Rosenberg / 1
Prifung Herausnahme Kfz-Parken auf der Fahrbahn prifen
91 SchieBstatte Nurnberger StraBe Erheimer Weg Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 3.2 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
Pikt kette | Beschildk Is fiir den Rad- und FuBverkehr durchléssi
5 Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit | Falsch iktogrammkette | _ESC ' erung.as |r den Rad-un u Verkenr durc .aSS|ge
92 Auf der Schanze / Allee Auf der Schanze Neutorgasse Mischverkehr 30 | Komb. Geh- und Radweg beschilderte Sack BR 3.2 Sackgasse | WeiBe Randmarkierung | Beleuchtung priifen (z.B: adaptive / Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
eschilderte Sackgasse
9 Beleuchtung)
Auffiillen/Abschleifen des Kopfsteinpflasters, Ersetzung durch flache Pflastersteine
Radverkeh ichert auf der Fahrbahn | Pflasterbel der Asphalti f einer bi: 2,0 m breiten Fah tifen | Freigabe d .
93 Neustadt | Neutorgasse Rosenberger StraBe Rosenberger StraBe Mischverkehr 20 a ve.r enrungesic .e al{ er Fahrbahn l_ asterbelag | BR 3.2 _0 er Aspha \.erung au Velner |s"zu m breiten Fa rgass'e prifen| reﬂlga € cer Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
EinbahnstraBe nicht fiir Radverkehr freigegeben EinbahnstraBe in Gegenrichtung fiir den Radverkehr | Beschilderung als fir den Rad-
und FuBverkehr durchlassige Sackgasse
Geschwindigkeitsreduzi f T 30 mit verkehrsberuhi " Einrichtung einer FahrradstraBe Typ 1| Bei Sanierung: Priifung
eschwindigkeitsreduzierung priifen -->Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden
94 BahnhofstraBe Bahnhof WeihersraBe Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 3.2 9 R 9P P . 9 einer FahrradstraBe Typ 3 mit fur den Busverkehr tiberfahrbarem Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
MaBnahmen (reduzierter Standard) | Alternativ: Piktogrammkette Mittelstreifen
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Abschnitt
Nr. : n IST-Zustand Mangelbeschreibung Route Empfehlung Alternativvorschlag Baulast Kostenschatzung* Prioritat
StraBenname von bis
. . Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen | Priifung Herausnahme Kfz-
N kter StraBe | BergstraB Radverkeh hert auf der Fahrbahn | EinbahnstraB
95 eumarkter Strafe | Bergstrafe | WeihersraBe Hafnersgraben Mischverkehr 30 | Mischverkehr 20 adverkenr uhgemf ertautderra r ahn | Einbahnstrafe BR 3.2 Parken auf der Fahrbahn | Freigabe der EinbahnstraBe in Gegenrichtung fir den Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
Kugelplatz nicht fiir Radverkehr freigegeben N
Radverkehr prifen
Auffiillen/Abschleifen des Kopfsteinpflasters, Erset durch flache Pflasterstei
96 Hafnersgraben Kugelplatz Rosenberger StraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn | Pflasterbelag BR 3.2 ufftllen/Abschlei e,n es fop slelnp .as ers Erse zur]g ureh flache . astersteine Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
oder Asphaltierung auf einer bis zu 2,0 m breiten Fahrgasse priifen
97 WeiherstraBe Birgerpark Friedhofberg Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 3.2 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
Geschwindigkeitsreduzierung prifen | Alternative:
98 WeiherstraBe Friedhofberg Rosenberger StraBe Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 3.2 Piktogrammkette Beidseitige Schutzstreifen (1,50 m) bei Herausnahme Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
Kfz-Parken auf der Fahrbahn
_— ) ! ! . ) 0 . I . ! . Staatliches Bauamt
99 RosenbachtraBe (Radweg) HofgartenstraBe Sulzbacher StraBe Komb. Geh- und Radweg Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit BR 4 WeiBe Randmarkierung | Rotfarbung Radverkehrsfurten | Griinschnitt priifen Je nach FuBverkehrsstarke: Verbreiterung (3,0-4,0 m) priifen Amberg-Sulzbach / 1
mberg-Sulzbac|
Abzwei Sankt-Anna-Straf, T 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnah Pikt kette bei
%welgu.r]gen an rfna rafe| Mischverkehr 30 | Mischverkehr 50 | Komb. Geh- Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn | Fehlende em?o mitver .e rsberu |g?n en MaBnahmen | Pi ograrr]m € ? €l . )
100 Hitzelmiihlweg | Am Eislaufplatz RosenbachstraBe RosenbachstraBe o i X X BR 4 T 50 | WeiBe Randmarkierung | Rotfarbung Radverkehrsfurten | Grinschnitt priifen Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
und Radweg Orientierungshilfe bei Dunkelheit
entlang RosenbachstraBe (Radweg)
Schutzstreifen mit RegelmaB (1,5 m) priifen (beidseitig) | Alternative: Einseitiger
101 Sulzbacher StraBe RosenbachstraBe HauptstraBe Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR4 Schutzstreifen mit Piktogrammkette auf gegentiberliegender Seite (s auch Planung Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
zur Maintenonbriicke des Ingenieurbiiros mit Kommentaren von i.n.s.)
Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen | Auffiillen/Abschleifen des
102 HauptstraBe Sulzbacher StraBe RosenbachstraBe Mischverkehr 30 | Mischverkehr 20 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn | Pflasterbelag BR 4 Kopfsteinpflasters, Ersetzung durch flache Pflastersteine oder Asphaltierung auf Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
einer bis zu 2,0 m breiten Fahrgasse prifen
Verbreiterung zu komb. Geh- und Radweg prifen (mind . 2,5 m) bergauf |
Schutzstreifen (1,5 m) bergab (s auch Planun: Maintenonbriicke des .
103 Richard-Strauss-StraBe Sulzbacher StraBe StdstraBe Mischverkehr 50 | Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR4 ‘u “ . ' (_ ) bergab (s au . u"g zur. ' " Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
Ingenieurbiiros mit Kommentaren von i.n.s.) | Uberleitungen Radweg/StraBe |
Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen
. . - . . . ; . . . ) . . . . Staatliches Bauamt
104 RosenbachtraBe (Radweg) Am Steg FarstenmuhlstraBe Komb. Geh- und Radweg Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit BR4 WeiBe Randmarkierung | Rotfarbung Radverkehrsfurten | Griinschnitt prifen Je nach FuBverkehrsstarke: Verbreiterung (3,0-4,0 m) prifen Amberg-Sulzbach / 1
105 JahnstraBe HauptstraBe KettelerstraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 4 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
Radverbindung gegentiber Franz- . . L . n 5 . . . . . . . . .
106 Kunze-StraBe EisenhdmmerstraBe RosenbachstraBe Komb. Geh- und Radweg Fehlende Orientierungshilfe bei Dunkelheit BR4 WeiBe Randmarkierung | Rotfarbung Radverkehrsfurten | Griinschnitt prifen Je nach FuBverkehrsstérke: Verbreiterung (3,0-4,0 m) prifen Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
107 HauptstraBe RosenbachstraBe PoststraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR4 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
h if it Regel 1 uf idseitig) | Al ive: Einseiti
108 DieselstraBe Wilhelm-Busch-StraBe HofgartenstraBe Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR 5 Schutzstreifen m!t €ge méG (1,5 m) priifen (beldseltlg") I .tematlve |.nse|t|ger Pikogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 1
Schutzstreifen und Piktogrammkette auf gegentiberliegender Seite
Schutzstreif it R ImaB (1,5 ufen (beidseiti Alt tive: Einseiti . Staatliches B t
109 HofgartenstraBe DieselstraBe Konrad-Mayer-StraBe Mischverkehr 50 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR5 chutzstretten m! ge mé (1,5 m) prafen (beidsei |g”) l .erna ve I_nSEI ger Pikogrammkette astliches Bauam / 2
Schutzstreifen und Piktogrammkette auf gegeniiberliegender Seite Amberg-Sulzbach
110 GoethestraBe | StdstraBe HofgartenstraBe BeethovenstraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR5 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen Piktogrammkette Stadt Sulzbach-Rosenberg / 2
Piktogrammkette | Alternative: Einrichtung einer
m Knorr-von-Rosenroth-StraBe Hofrat-Korb-StraBe GoethestraBe Mischverkehr 30 Radverkehr ungesichert auf der Fahrbahn BR5 Tempo 30 mit verkehrsberuhigenden MaBnahmen FahrradstraBe Typ 1 mit Prifung Herausnahme Stadt Sulzbach-Rosenberg / 3
Kfz-Parken auf der Fahrbahn

Erlauterungen zu den Kategorien und zur Kostenschétzung finden Sie im Bericht.
*Die Kostenschatzung (fiir MaBnahmen der ersten fiinf Jahre) umfasst pauschale Nettokostenansitze fiir Neubauten beziehungsweise Markierungsarbeiten, Beschilderungen sowie Streckenumbauten. Weitere mégliche Kosten, wie Baustelleneinrichtung, Planung, Anpassung von LSA, Sanierung oder unvorhergesehene Kosten, sind nicht in der Kostenschitzung enthalten. Eine detaillierte Kostenschatzung kann in diesem Konzeptstadium nicht erfolgen. Stand: 03.08.2023

** Planung auf Grundlage der gegebenen Bebauung mittels Eigenaufnahmen und Luftbildern.



Anhang

V. Hygge-Prinzip

. Malinahmenplan
(Hygge-Prinzip, Fahrradaktionsprogramm, Erfolgsfaktoren)

. Priifsystematik zur Offnung von EinbahnstraRen fiir den gegenliufigen

Radverkehr

Radverkehrskonzept Stadt Sulzbach-Rosenberg Stand: 13. Juli 2023
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Durch Aufnahme von Regelungen zum Fahrradparken
AP4-H c1 Lastenrad- und pedelectaugliche Kommunale Stellplatzsatzung: kann die Stadt dafiir Sorge tragen, dass zukiinftig auch |Erstellen einer kommunalen Stellplatzsatzung mit Regelungen zu Anzahl, GroBe und|  Fahrradaktions- Infrastrukt
= e g nfrastruktur
ek Radverkehrsinfrastruktur Keine Satzung vorhanden im privaten Bereich vermehrt ausreichende und Beschaffenheit von Fahrradstellplatzen (“Fahrradstellplatzsatzung”) programm
zeitgemaBe Radabstellanlagen vorgehalten werden
. . . Die Stadt sollte die Anschaffung von Lastenfahrradern mit Elektrounterstiitzung
B Erfahrungen aus anderen Stadten zeigen, dass eine . . B . . .
Kommunales Férderprogramm: . L finanziell férdern. Das Programm sollte ebenso die Anschaffung herkémmlicher
. . . kommunale Foérderung fir die Anschaffung von . . . .. . .
Lastenrad- und pedelectaugliche| Die Anschaffung von Sonderfahrradern . . Pedelecs sowie bei Bedarf von sicheren Radabstellanlagen unterstiitzen. Die Fahrradaktions-
AP 4 - Hygge 5.1 ) . . Lastenfahrréadern sehr gut angenommen wird und den . . . Infrastruktur
Radverkehrsinfrastruktur und geeigneten Radabstellanlagen wird . . . Férderung kann gegen Antrag mit einem Pauschalbetrag oder einem prozentualen programm
. Anteil dieser Sonderfahrrader in der Stadt signifikant o L . .
nicht bezuschusst hoht Anteil (Hochstsatz festlegen) erfolgen. Die Forderung sollte verstetigt und jedes Jahr
erho
Mittel im Haushaltsplan eingestellt werden.
Offentliche Lastenradstellplatze: Identifikation und anschlieBende Ausweisung geeigneter Orte flr ausgewiesene
Die Moglichkeiten der StVO zur Lastenradstellpldtze (StVO-Beschilderung), z.B. in der Innenstadt, in .
Lastenrad- und pedelectaugliche .g . . Mit der Vorhaltung von Lastenradstellplatzen kénnen . P . ( . 9) Fahrradaktions-
AP 4 - Hygge 5.1 ) Ausweisung von Stellplatzen fur . ) Einkaufsbereichen, vor Kindertagesstatten, am Bahnhof oder Infrastruktur
Radverkehrsinfrastruktur . . auch Lastenfahrrader sicher abgestellt werden . . . programm
Lastenfahrrader werden noch nicht Arbeitsplatzagglomerationen - ggf. Gewinnung von Unternehmern zur Schaffung
genutzt solcher Stellplatze auf nicht-6ffentlichen Flachen (z.B. Discounter)
. . L ! . . . Aufbau eines Aktionsprogramms mit dem Ziel, Handel, Gewerbe und Arbeitgeber
Aktionsprogramm Radabstellanlagen im| Mit einer finanziellen und/oder fachlichen Unterstiitzung o )
o . . zum freiwilligen Aus- und Aufbau geeigneter Radabstellanlagen (Anzahl, Art und
. Handel: des ortlichen Handels und Gewerbes kénnen im . . B B .
Lastenrad- und pedelectaugliche . . . Beschaffenheit) auf Privatflachen zu unterstitzen, z.B. durch kommunales Fahrradaktions-
AP 4 - Hygge 5.1 ) Handel und Gewerbe werden bei der Verantwortungsbereich Dritter fehlende . . Infrastruktur
Radverkehrsinfrastruktur . Férderprogramm, fachliche Beratung, Vorauswahl zu empfehlender Systeme oder programm
Bereitstellung von Radabstellanlagen Radabstellanlagen geschaffen oder veraltete Systeme ; ) N . T
. B . Ausleihen mobiler Fahrradstander fiir Testzwecke oder zur Identifikation
nicht unterstitzt modernisiert werden Lo . .
nachfragestarker Standorte im 6ffentlichen Verkehrsaum vor Geschéften, Praxen etc
Mobile Fahrradstinde Mobile Fahrradstander konnen temporére Anschaffung mobiler Radabstellanlagen und deren Einsatz, z.B. in den
i rr r
Lastenrad- und pedelectaugliche ) o . Nachfrageschwankungen ausgleichen oder es kénnen Sommermonaten in der Innenstadt, zu Testzwecken oder bei gréBeren Fahrradaktions-
AP 4 - Hygge 5.1 ] Die Stadt verfuigt ber keine . . ) . . Infrastruktur
Radverkehrsinfrastruktur maogliche neue Standorte fest installierter Veranstaltungen (z.B. Markte, Feste) - ggf. als bewachtes Fahrradparken in programm
transportablen Radabstellanlagen . . . . o .
Radabstellanlagen zunéchst Uberpriift werden Kooperation mit ortlichen Vereinen
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Digitale B beteili Zur ldentifikation von Standorten fiir neue
igitale Burgerbeteiligung: . . - .
. ) g .g . 'g 9 Radabstellanlagen (auch: Lastenradstellplatze und Freischaltung einer digitalen Plattform zur Abfrage des Stellplatzbedarfs im .
Lastenrad- und pedelectaugliche Die Stadt hat die Blrgerinnen und . . o . . . o Fahrradaktions-
AP 4 - Hygge 5.1 ] . . . zugangsgeschitzte Anlagen) kdnnen die Birgerinnen gesamten Stadtgebiet (auch: Wohngebiete etc.) oder dauerhaft fir einen Infrastruktur
Radverkehrsinfrastruktur Burger beim Radverkehrskonzept digital - . . L . . . programm
inoebund und Blirger Uber eine digitale Stadtkarte eingebunden Fortschrittsbericht zur Umsetzung des Radverkehrskonzeptes (vgl. 7.2.1)
eingebunden
9 werden und konkrete Standorte zur Priifung einbringen
Mit zugangsgeschitzten Radabstellanlagen kdnnen auch . . .
R . . Errichtung von zugangsgeschiitzten Radabstellanlagen an geeigneten Standorten
. . teure (Lasten-) Pedelecs m offentlichen und private Raum| ) . ; R .
Lastenrad- und pedelectaugliche| Zugangsgeschiitzte Radabstellanlagen: | . . . ) . im privaten und 6ffentlichen Raum: am Bahnhof (beidseitig), in der Innenstadt, an Fahrradaktions-
AP 4 - Hygge 5.1 . o sicher abgestellt werden. Dies erhoht die Bereitschaft zur B . L. o . L Infrastruktur
Radverkehrsinfrastruktur Punktuell bereits in Planung R o offentlichen Einrichtungen (fir Mitarbeitende) und Standorten, sie sich aus der programm
Anschaffung und Nutzung von Fahrradern mit einem . . . . . .
. digitalen Birgerbeteiligung ergeben und sich als sinnvoll erweisen
hohen Anschaffungspreis
"Radfahren neu entdecken" bedeutet, dass
Radfahren neu entdecken: Privatpersonen, Familien oder Gewerbetreibende Einfihrung eines Angebotes "Radfahren neu entdecken" in Zusammenarbeit mit
AP4-H 51 Lastenrad- und pedelectaugliche| Lastenfahrrader und Pedelecs kdnnen Lastenfahrrader und Pedelecs bis zu zwei Wochen einem/mehreren ortlichen Handlern fir Lastenfahrrader uund herkémmliche Fahrradaktions- Infrastrukt
- e g nfrastruktur
e Radverkehrsinfrastruktur bisher nur bei Handlern Probe gefahren ausleihen und im eigenen Alltag ausgiebig testen Fahrrader (jeweils mit Elektrounterstiitzung) und Ausleihe fiir ca. 2 Wochen zu programm
werden konnen. Dieser intensive Test erhoht die Bereitschaft zur Testzwecken
Anschaffung solcher Fahrrader
Fir die Innenstadt empfehlen wir den Aufbau eines beschilderten Parkleitsystems zu
. L . ) den zentralen Radabstellanlagen/Lastenradstellplatzen. Dabei sollte fur die
Parkleitsystem: Mit einem gut sichtbaren Leitsystem zu den zentralen ) . ) .
. . . . Nutzenden auch erkennbar sein, wenn es sich um eine witterungs- und/oder .
Lastenrad- und pedelectaugliche Die vorhandenen zentralen Radabstellanlagen werden diese leichter gefunden und . . L. Fahrradaktions-
AP 4 - Hygge 5.1 ) . . . o . . zugangsgeschiitzte Radabstellanlage oder Lastenradstellplatze handelt sowie eine Infrastruktur
Radverkehrsinfrastruktur Radabstellanlagen in der Stadt sind das Fahrrad wird als Mobilitdtsoption in den Kopfen . o . ) programm
e ' Ladeinfrastruktur oder SchlieBfacher vorhanden sind. Alle Radabstellanlage in der
nicht intuitiv auffindbar verankert L . .
Innenstadt werden mit einem Verkehrszeichen oder einem entsprechenden
Piktogramm gekennzeichnet.
In historischen Bereichen kénnen auf dem eigenen
Privatstellplatze auf 6ffentlichem Grund: Grundstiick oftmals keine (zeitgeméaBen
. . P L ) o ¢ . g ) Gezielte Abfrage des Stellplatzbedarfs und Schaffung privater Abstellmoglichkeiten .
Lastenrad- und pedelectaugliche Bisher werden keine 6ffentlichen Radabstellanlagen fiir die Bewohnerinnen und Bewohner . . . . Fahrradaktions-
AP 4 - Hygge 5.1 ] . . . . . . fur Anwohnerinnen und Anwohner und ggf. sonstige Zielgruppen (z.B. Infrastruktur
Radverkehrsinfrastruktur Flachen bereit gestellt, um privat geschaffen werden. Durch Bereitstellung 6ffentlicher Mitarbeitende) programm
itarbei
genutzte Radabstellanlagen zu schaffen Flachen kann auch fir diese Gruppe ein sicheres
Fahrradparken angeboten werden
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. An Fahrradservicestationen werden einfache Werkzeuge . . . L . . o .
Serviceangebote: o . Errichtung 6ffentlich zuganglicher Fahrradservicestationen und Lademdglichkeiten
. L . fur die Fahrradreparatur sowie Luftpumpen ) .
Lastenrad- und pedelectaugliche|  Im Stadtgebiet gibt es noch keine ) . ] an zentralen Radabstellanlagen, u.a. in der Innenstadt, am Bahnhof und an Fahrradaktions-
AP 4 - Hygge 5.1 ] . ; . bereitgehalten, so dass einfache Wartungsarbeiten selbst| _. . ] . . o Infrastruktur
Radverkehrsinfrastruktur Service-Stationen (ein paar durchaefiihrt werden kénnen. Dies und Einkaufsschwerpunkten. Uber eine digitale Biirgerbeteiligung (vgl. 0.g. Empfehlung) programm
u Ghrt w . Diesu
Lademdglichkeiten sind vorhanden) R .g ) . . kénnen zudem weitere Standorte abgefragt werden
Lademdglichkeiten erhdhen die Fahrradnutzung.
Routenlogo: Eine gut sichtbare Kennzeichnung der zentralen Kennzeichnung der zentralen Routen des Hauptroutennetzes durch das Routenlogo
. Bislang exisitieren keine im Radhauptrouten durch ein einprdagsames Markenlogo (begleitend zur Umsetzung der fur die Routen empfohlenen MaBnahmen); . . .

AP 4 - Hygge 5.2 Intuitives Kern-Netz . . . . . . L . L mittelfristig Service

Verkehrsraum erkennbaren erhoht die Identifikation mit den bereitgestellten Hinterlegung der Planung in einem Radwegweisungskatster zur Qualitatssicherung

Radverkehrsachsen Radachsen und motiviert zum Radfahren (Kap.5.2.2)
Die Beschilderung des Radverkehrsnetzes mit der griin- | Aufbau einer wegweisenden Beschilderung nach dem Standard der FGSV fiir die
AP 4 - Hygge 5.2 Intuitives Kern-Netz FGSV-Wegweisung weilen Radwegweisung ist Standard. Es erleichtert die | lokalen Hauptrouten sowie optional der Basisrouten; Hinterlegung der Planung in mittelfristig Service
Navigation. einem Radwegweisungskatster (vgl. Empfehlung)
In einem Radwegweisungskataster ist der Zielzustand . .
. . L Unterhalt und Qualitatssicherung des ausgewiesenen Radverkehrsnetzes
detailliert festgeschrieben. Erst dadruch ist eine . . )
. . . B . (Routenlogo, FGSV-Beschilderung) durch jahrliche Kontrollbefahrung und Abgleich . . .
AP 4 - Hygge 5.2 Intuitives Kern-Netz Radwegweisungskataster dauerhafte Uberpriifung (Qualitatssicherung) auf . . i mittelfristig Service
a . L . mit den Vorgaben des Radwegweisungskatasters, z.B. durch Vergabe an einen
Vollstandigkeit und Sinnhaftigkeit der Wegweisung . .
o externen Dienstleister
maoglich
Die regelméBigen Ziele der kleinen Verkehrsteilnehmenden (Kindertagesstatte,
Wirk I Kinderfahrradstander: Mit einer Ausstattung spezieller Fahrradanlehnbuigel fir | &ffentlicher Kinderspielplatz) im Stadtgebiet sollten mit eigenen Kinderfahrrédern Fahrradakti
irkungsvolle ahrradaktions-
AP 4 - Hygge 53 . - Bisher gibt es nur Radabstellanlagen fur| Kinderfahrrader (kleiner, ggf. farbig) werden bereits die | ausgestattet werden - bei Kitas auch unabhangig von der jeweiligen Tragerschaft. Infrastruktur
EinzelmaBnahmen R . . . - S programm
Erwachsenenfahrrader Kleinen zum Radfahren animiert Dort, wo die Fahrrader Uber mehrere Stunden abgestellt werden, ist ein
Witterungsschutz (Uberdachung) wichtig
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Bei neuen Quartieren kénnen fahrradfreundliche Anwendung der Empfehlungen zur fahrradfreundlichen Gestaltung von
Wirkungsvolle Fahrradfreundliche Gestaltung von Elemente vergleichsweise einfach umgesetzt werden und Neubaugebieten und Quartieren bei zukiinftigen Vorhaben, z.B. Gber . .
AP 4 - Hygge 5.3 . . . . . . . . - , mittelfristig Infrastruktur
EinzelmaBnahmen Neubaugebieten und Quartieren wirken sofort. Die Stadt kann z.B. liber Festsetzungen in entsprechende Festsetzungen in Bebauungsplédnen oder Regelungen in
Bebauungsplénen steuernd eingreifen stadtebaulichen Vertragen.
Eine Berticksichtigung des Radverkehrs auch an Bau- und
i Storstellen erhoht die Verkehrssicherheit und den Anwendung der Leitfaden "Baustelle” und "Umleitungen" der AGFK Bayern bei Bau- .
Wirkungsvolle Baustellenmanagement und . . N . . o . Fahrradaktions-
AP 4 - Hygge 53 . . . Fahrkomfort. Die AGFK Bayern hat mit der Obersten und Storstellen im Stadtgebiet - bei eigenen Bauvorhaben und denen Dritter - Infrastruktur
EinzelmaBnahmen Umleitungen fir den Radverkehr . . L . . programm
Baubehorde abgestimmte Empfehlungen sowie die Durchfiihrung regelméBiger Baukontrollen vor Ort
herausgegeben, die alle wichtigen Standardfalle regeln.
Winterdienst Das Wissen, dass die ausgewiesenen Radrouten zu Aufnahme des Radnetzes in den Rdumplan, vorrangige Bewirtschaftung der
i ienst:
Wirkungsvolle . . Beginn bzw. bis zum Ende der Hauptverkehrszeit Hauptrouten und Abschnitten mit besonderer Bedeutung, Verwendung auftauender|  Fahrradaktions- .
AP 4 - Hygge 53 . Fur das neu definierte Radnetz wurde . . B . . o T i > ) Service
EinzelmaBnahmen ) . . gerdumt sind, erhoht die Radnutzung und verbessert die Streumaterialien, Koordination mit anderen Baulasttragern, Aufklarungs- und programm
der Winterdienst noch nicht angepasst . . . S ; .
die Verkehrssicherheit Motivationskampagnen zum Radfahren im Winter
Ein Fahrradverleihsystem bietet auch Gésten die
Fahrradverleihsystem: Moglichkeit, ihr Auto stehen zu lassen und Wege . . ) ) o
Wirkungsvolle o ) ) y L ) 9 . . g .| Prifung und ggf. Einfilhrung eines 6ffentlichen Fahrradverleihsystems mit digitaler . L. .
AP 4 - Hygge 53 . Ein offentliches Verleihsystem exisitiert |innerhalb der Stadt mit dem Fahrrad zurlickzulegen. Leih- T o . . N mittelfristig Service
EinzelmaBnahmen . B . . Ausleihméglichkeit fur herkdmmliche Pedelecs und Lastenfahrrader (Pedelec)
nicht Lastenfahrrader haben auch fiir die Einheimischen einen
Mehrwert
Dienstfahrride Die Bereitstellung fahrtlchtiger (Wartungsvertrag
i rrader: o .
Wirkungsvolle . . abschlieBen!) Pedelecs fiir alle Amter, Bauhof und andere| Anschaffung von Leasing-Pedelecs inkl. Wartungsvertrdgen fiir stadtische Amter Fahrradaktions- .
AP 4 - Hygge 5.3 . Keine systematische Nutzung von . . . L. . . o . Service
EinzelmaBnahmen . L Dienststellen fiihrt dazu, dass Dienstfahrten vom Auto und Einrichtungen und unkomplizierte Bereitstellung fir dienstliche Fahrten programm
Fahrradern fur Dienstfahrten
auf das Fahrrad verlagert werden
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Dienstradprivileg:
. . P g . Mit Dienstfahrradern fiir den persénlichen Gebrauch .
Wirkungsvolle Bereitstellung von personlichen . . . . o . . = Fahrradaktions- .
AP 4 - Hygge 53 . ) . . kénnen Mitarbeitende an den Arbeitgeber gebunden und Angebot an stadtische Bedienstete zur Nutzung des Dienstradprivilegs Service
EinzelmaBnahmen Dienstfahrradern fir kommunale . i L programm
. . zu nachhaltiger Mobilitat motiviert werden
Mitarbeitende
Mit der Silhouette eines Autos wird den Betrachtern auf
i Car Bike Port: eine ungewohnte Weise verdeutlicht, dass auf einem Kfz- .
Wirkungsvolle . . . . B . . . . Fahrradaktions- o
AP 4 - Hygge 53 . Im Stadtgebiet gibt es noch keinen Car | Stellplatz bis zu zehn Fahrrader untergebracht werden Errichtung eines Car Bike Ports in der Innenstadt am Fahrbahnrand Kommunikation
EinzelmaBnahmen . R . . . . programm
Bike Port kénnen. Dies entspricht zehn potenziellen Kundinnen
und Kunden
Uberpriifung, Modernisierung und Erweiterung von Radabstellanlagen an allen
Radabstellanlagen im 6ffentlichen . . . p. J . . 9 g “ g «
Witk I R Die flachendeckende Bereitstellung von offentlichen Einrichtungen inkl. Schulen und Kindertagesstétten anderer Trager
irkungsvolle aum:
AP 4 - Hygge 53 . - . Radabstellmoglichkeiten an Quellen und Zielen des sowie an mittelfristig Infrastruktur
EinzelmaBnahmen Es fehlen flachendeckende und L. o . . . .
. . o . Verkehrs erhoht die Fahrradnutzung Freizeiteinrichtungen und in Wohn- und Gewerbegebieten (insbesondere in
zeitgeméaBe Radabstellmoglichkeiten . o
Bereichen mit dichter Bebauung)
Durch eine Marketingkampagne, die das kostenlose
i Aktion kostenlose Fahrradstellplatze: Fahrradparken in der Innenstadt mit einem . . . . ) .
Wirkungsvolle . . . . . Konzeption und Umsetzung einer sympathischen Marketingkampagne, welche die Fahrradaktions- o
AP 4 - Hygge 53 . Die Stadt bewirbt das kostenlose Parken Augenwinkern bewirbt, wird auf das Fahrrad als L . ) . Kommunikation
EinzelmaBnahmen ] . ] . . . kostenlosen Fahrradparkplétze in der Innenstadt in das Blickfeld riickt programm
mit dem Fahrrad bisher nicht Alternative zum Auto auf sympathische Weise
hervorgehoben
. Fahrradampeln: Fahrradampeln verkirzen die Wartezeit an . . . . .
Wirkungsvolle ) . . . o . . . Installation von eigenen Signalgebern fiir den Radverkehr im Verlauf von . L
AP 4 - Hygge 53 . Bisher werden keine eigenen Sinalgeber| Lichtsignalanlagen und machen die Radverbindung im ) mittelfristig Infrastruktur
EinzelmaBnahmen . . Radfahrstreifen, Radwegen und ggf. FahrradstraBen
fur den Radverkehr verwendet Verkehrsraum sichtbarer
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WeiBe Randmarkierung:
Wirkungsvolle I ‘,I ! g . Eine weiBe Randmarkierung erhoht bei Dunkelheit und Aufbringen einer beidseitigen weiBen Randmarkierung auf auBerortlichen . L oL
AP 4 - Hygge 53 . Radwege auBerorts verfligen nicht Gber . . ) ) ) ) mittelfristig Kommunikation
EinzelmaBnahmen . . schlechter Sicht die Verkehrssicherheit Radwegen im Stadtgebiet
eine Leitlinie am Rand
Durchfiih Akti it Sprithkreide - beispielsweise all ine | -
. Spriihkreide-Aktion: Mit Sprihkreide und einer Schablone kénnen frohe urenty r.ung von fonen mit sprufikrel ”e clspielswelse a gem(.elne mage .
Wirkungsvolle . . . Aktionen ("Danke, dass Du Fahrrad fahrst") oder als Bestandteil von Fahrradaktions- o
AP 4 - Hygge 53 . Die Stadt setzt auf klassische Botschaften auf den Radweg gespriiht werden und . L ! . . Kommunikation
EinzelmaBnahmen . o L . Kampagnen/Projekten, z.B. um fiir eine Teilnahme an einer digitalen programm
Marketingaktivitaten sorgen so fir ein Lacheln (und Aufmerksamkeit) N o .
Burgerbeteiligung oder dem Fahrradklimatest zu werben)
. o Schulisches Mobilitatsmanagement fordert die
Schulisches Mobilitdtsmanagement . . . . -
Wirkunasvolle (SMM): eigenstandige, sichere und nachhaltige Mobilitat von
AP 4 - Hygge 53 . - . e . Kindern, Jugendlichen und Erwchsenen an Durchfiihrung von Schulischen Mobilitdtsmanagement-Projekten an Schulen mittelfristig Kommunikation
EinzelmaBnahmen Es fehlt eine Strategie zur Abwicklung ) .
. Bildungseinrichtungen und kann helfen, vorhandene
des schulischen Verkehrs B
Probleme zu entschéarfen (z.B. Kfz-Parkdruck)
Beschilderung von fiir den Rad- und Fur den Rad- und FuBverkehr durchlassige Sackgassen Fahrradaktions
AP 4 - Hygge 54 Punktuelle Verbesserungen FuBverkehr freigegebenen Sackgassen | sollten dementsprechend beschildert werden (VZ 357-50 Uberpriifung der Sackgassen nach Durchlissigkeit und Beschilderung roaramm Infrastruktur
fehlt in Teilen oder VZ 357-51 oder VZ 357-52) i
Offnung von EinbahnstraBen in .. . . . . . , . . " :
. . Offnung von fiir den Radverkehr in Gegenrichtung nicht EinbahnstraBe fiir den Radverkehr in Gegenrichtung nach Priifung durch Fahrradaktions-
AP 4 - Hygge 54 Punktuelle Verbesserungen | Gegenrichtung fur den Radverkehr fehlt ) . . . . . Infrastruktur
in Teilen freigegebenen Einbahnstraen fuhrt zu kiirzeren Wegen StraBenverkehrsbehorde freigeben programm
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Poller und Umlaufsperren verhindern Eine Entfernung von ungesicherten Pollern und
ein sicheres und komfortables Befahren Umlaufsperren als Hindernisse fiihrt zu einem Abbau der Poller prifen bzw. Anordnung und Sicherung der Poller gem. Fahrradaktions-
AP 4 - Hygge 54 Punktuelle Verbesserungen . . . Infrastruktur
durch Radfahrende, v.a. mit Lastenrad komfortableren und sichereren Befahren der Musterldsung programm
oder Fahrradanhanger Radverbindungen
Das Abschleifen, Ersetzen durch flache Pflastersteine oder
Auffillen der Licken des Kopfsteinpflasters auf einer bis Abschleifen, Ersetzen durch flache Pflastersteine oder Auffiillen der Liicken des
AP 4 - Hygge 54 Punktuelle Verbesserungen Kopfsteinpflaster zu 2,0 m breiten Fahrgasse macht das Fahren fiir Kopfsteinpflasters auf einer bis zu 2,0 m breiten Fahrgasse in Bereichen mit mittelfristig Infrastruktur
Radfahrende komfortabler (Alternative: Asphaltierung Kopfsteinpflaster (z.B. Altstadt Sulzbach, Zentrum Rosenberg)
einer Fahrgasse)
An Querungsmoglichkeiten fehlt haufig | Eine Nullabsenkung fiir den Radverkehr fiihrt zu einem Einsetzen von Nullabsenkungen im Verlauf der Routen, v.a. bei Neubau direkt .
AP 4 - Hygge Punktuelle Verbesserungen ; ) . kurzfristig Infrastruktur
eine Nullabsenkung komfortableren Befahren der Radverbindungen mitplanen
Eine Beleuchtung erhohrt die Sicherheit auf den Routen . o .
Fehlende Beleuchtung auf . . . . Prifung der Routen nach Notwendigkeit einer Beleuchtung (Empehlung einer . .
AP 4 - Hygge Punktuelle Verbesserungen . und férdert zudem die ganzjahrige Befahrbarkeit, v.a. auf . . . . mittelfristig Infrastruktur
Radverkehrsverbindungen . adaptiven Beleuchtung) und bei Bedarf Installation dieser
Verbindungen auBerorts
AP 7 - Die Steuerung von RadverkehrsmaBnahmen durch eine Einrichtung einer handlungsfahigen Koordinationsstelle (z.B. als Stabsfunktion), Fahrradakti
ahrradaktions-
Erfolgs- 7.1 Organisation und Verstetigung Koordinationsstelle handlungsfahige Koordinationsstelle ist entscheidend, welche die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes steuert und zentrale Erfolgsfaktoren
rogramm
faktoren um spurbare Erfolge zu erzielen Ansprechstelle flr die Fachbereiche ist Prog
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Im Radverkehrskonzept stecken viele Ideen und
AP 7 - MaBnahmen, die dnn umgesetzt werden kénnen, wenn |Die Empfehlungen des Radverkehrskonzeptes sollten durch ein Umsetzungskonzept
Erfolgs- 7.1 Organisation und Verstetigung Umsetzungskonzept jeder Fachbereich und jeder Mitarbeitende in seinem |(u.a. mit Verantwortlichkeiten und Jahresplanen) in Verwaltungshandeln (Strukturen, kurzfristig Erfolgsfaktoren
faktoren Verantwortungsbereich tatig wird. Das gelingt am besten Prozesse und Instrumente etablieren)
Uber ein Umsetzungskonzept
e Eine kontinuierliche Abstimmung der relevanten
L . . Leitungsfunktionen der beteiligten Amter und Einrichtung einer z.B. monatlichen Abstimmungsrunde innerhalb der Verwaltung Fahrradaktions-
Erfolgs- 7.1 Organisation und Verstetigung Abstimmungsrunde . . . . ) L Erfolgsfaktoren
faktoren Fachbereiche fiihrt zu einer schnellen und effizienten und deren Steuerung durch die Koordinationsstelle programm
Umsetzung
AP 7 - GroBere Projektvorhaben sind komplex. Ein gemeinsamer
L . . ) . . p . g" Etablierung interner Auftakttermine (Kickoff) zu groBeren Projekten im Bereich der
Erfolgs- 7.1 Organisation und Verstetigung Auftaktveranstaltungen Kick-off mit den Projektbeteiligten ist fur den R ) o . Erfolgsfaktoren
. S Radverkehrsférderung mit den Mitgliedern der Abstimmungsrunde
faktoren Projekterfolg wichtig
AP 7 - Eine friihzeitige und kontinuierliche Einbindung von Uberfiihrung der Steuerungsgruppe des Radverkehrskonzeptes in ein regelméaBig
Erfolgs- 7.1 Organisation und Verstetigung Steuerungsgruppe Vertreterinnen und Vertretern des Stadtrates als oberstes tagendes Gremium aus Verwaltung und Stadtrat zur Umsetzung des Erfolgsfaktoren
faktoren Entscheidungsgremium ist wichtig Radverkehrskonzeptes bzw. MaBnahmen der Radverkehrsférderung
Fortschritt und Erfolge bei der Umsetzung sollten
AP 7 - . . regelmaBig in einem Fortschrittsbericht dargelegt Erfassen des Fortschritts und der erzielten Erfolge in einem Fortschritts- bzw.
TurnusmaéBiger Erfolgsbericht . . . s . _ .
Erfolgs- 7.2 (Wirk kontrolle) Fortschrittsbericht werden. So werden Abweichungen friihzeitig erkannt und| Erfolgsbericht, der u.a. der Steuerungsgruppe sowie einem Gremium des Stadtrates Erfolgsfaktoren
irkungskontrolle
faktoren g es kann gegengesteuert werden. Gleichzeitig werden vorgestellt und anschlieBend verdffentlicht wird
Erfolge fiir alle sichtbar
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Fahrradzahlstellen mit Counter zeigen die Anzahl der
AP 7 - T <Biger Erfolasbericht Zahlstellen: Radfahrenden pro Tag bzw. seit Jahresbeginn und Errichtung von elektronischen Zahlstellen fiir den Radverkehr mit sichtbarem
urnusmaBiger Erfolgsberic
Erfolgs- 7.2 (Wirk - Kont g” ) Die Stadt verfligt bisher tber keine machen die Radverkehrsmengen dafir fir alle sichtbar. | Counter im Verlauf der im Netzplan enthaltenen Hauptrouten zur Kommunikation kurzfristig Erfolgsfaktoren
irkungskontrolle
faktoren J Zahlstellen fiir den Radverkehr Gleichzeitig kann die Stadt den Erfolg ihrer Aktivitdten im nach auBen sowie zur Erfolgsmessung
Zeitablauf objektiv messen
Fahrradklima-Test: Eine breite Teilnahme der Birgerinnen und Birger ist . . . R L
AP 7 - . . . . . o . Aktives Bewerben des Fahrradklima-Tests in der Bevolkerung und Motivation zur .
TurnusmaBiger Erfolgsbericht | In 2022 wurde die Stadt aufgrund der | eine effiziente Moglichkeit, den Erfolg der kommunalen . ) ) ] Fahrradaktions-
Erfolgs- 7.2 . . . L Teilnahme; gezielte Auswertung der Ergebnisse und Ableitung von MaBnahmen zur Erfolgsfaktoren
(Wirkungskontrolle) Unterschreitung der Radverkehrsforderung zu messen (subjektiv) und . . programm
faktoren . . i . ) e weiteren Verbesserung des Fahrradklimas vor Ort
Mindestteilnehmerzahl nicht bewertet Verbesserungspotenzial zu identifizieren
Uber die Zusammenarbeit mit der AGFK Bayern besteht
L fur die Stadt eine sehr gute Moglichkeit, neue
Zusammenarbeit mit der . N
AP 7 - ) ) . . o Anforderungen in Zusammenarbeit mit anderen . . . . .
Arbeitsgemeinschaft Die Stadt ist kein Mitglied der AGFK . i ) . Die Stadt sollte mit der AGFK Bayern zusammenarbeiten und einen Beitritt
Erfolgs- 73 . engagierten Stadten, Gemeinden und Landkreisen zu Erfolgsfaktoren
Fahrradfreundlicher Kommunen Bayern . anstreben
faktoren : formulieren. Der Netzwerkgedanke, der
in Bayern (AGFK Bayern) N
Erfahrungsaustausch sowie die Nutzung von
Synergieeffekten ist die Leitidee.
Stand: 03.08.2023
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Offnung von EinbahnstraRen fiir den gegenliufigen Radverkehr

Zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei < 30 km/h

Linienbusverkehr oder starkerer Verkehr mit Reduzierung der
Lastkraftwagen ist vorhanden Hochstgeschwindigkeit auf
(VWV zu § 41, VZ. 220 IV.) < 30 km/h ist moglich

Begegnungsbreite > 3,50 m ist Begegnungsbreite 2 3,0 m mit
gegeben oder kann geschaffen ausreichenden Ausweichflachen ist
werden (ausgenommen an gegeben oder kann geschaffen werden
Engstellen) (ausgenommen an Engstellen)

(VWV zu § 41, VZ. 220 IV.) (ERAK.7.2,S. 62)

Verkehrsbelastung betragt > 400 Kfz/h
(ERAK.7.2,S.62)

StraRenraumbreite = 3,75 m ist vorhanden
und ein Schutzstreifen wird angelegt
(ERAK.7.2,S.62)

Verkehrsfiihrung ist im Streckenverlauf sowie an
Kreuzungen und Einmiindungen libersichtlich oder
die Ubersichtlichkeit wird hergestellt
(VWV zu § 41, VZ. 220 IV.)

Falls notwendig wird Schutzbereich fiir Radverkehr angelegt
(VWV zu § 41, VZ. 220 IV.)

Offnung ist zulissig Offnung ist nicht méglich
und soll erfolgen




Anhang

V. Musterlosungen

Radwege und FahrradstraRen

° Fihrung an innerortlichen HauptverkehrsstraRen — Einseitiger Zweirichtungsradweg (Streckenverlauf)
° Fihrung an innerortlichen Hauptverkehrsstralen — Einseitiger Zweirichtungsradweg (Einmindung)
° Fihrung an innerortlichen HauptverkehrsstraRen — Einrichtungsradweg (Streckenverlauf)

° Flhrung an innerortlichen HauptverkehrsstraSen — Einrichtungsradweg (Einmindung)

° Flhrung an innerortlichen HauptverkehrsstralRen — Gemeinsamer Geh- und Radweg (Einmindung)
° Flhrung an innerortlichen Hauptverkehrsstraen — Geschiitzte Kreuzung

. Fiihrung innerorts/auRerorts — Planfreie Querung (Unter— und Uberfiihrung)

° Fuhrung innerorts/auBerorts — Sicherung von Sperrpfosten (Pollern)

° Fihrung im NebenstraRennetz — Fahrradstrafle Typ |

° Flihrung im NebenstraRennetz — Fahrradstralle Typ I

. Flihrung im NebenstraBennetz — Fahrradstrafle Typ Il

° Fuhrung im NebenstraBennetz — Modaler Filter/Quersperre

Fahrbahnfiihrungen innerhalb bebauter Gebiete

° Fihrung an innerortlichen HauptverkehrsstraBen — Schutzstreifen (Streckenverlauf)

. Fiihrung an innerortlichen HauptverkehrsstraBen — Schutzstreifen (Einmindung)

° Fiihrung an innerdrtlichen HauptverkehrsstraBen — Ubergang Einrichtungsradweg auf Schutzstreifen

° Fiihrung an innerdrtlichen HauptverkehrsstraBen — Ubergang Zweirichtungsradweg auf die Fahrbahn

° Fihrung an innerortlichen Hauptverkehrsstrallen — Vorgezogene Haltelinie & aufgeweiteter Radaufstellstrei-
fen (ARAS)

° Flihrung im NebenstraRennetz — Fahrradfreundliche Tempo-30-Zone

° Flihrung im NebenstraRennetz — EinbahnstraBen mit Radverkehr in Gegenrichtung

° Markierung des Sinnbildes ,,Fahrrad“

Radverkehrsfiihrungen auBerhalb bebauter Gebiete

° Flhrung auRerorts — Breiter, gemeinsamer Geh- und Radweg (Streckenverlauf)

° Flhrung auRerorts — Breiter, gemeinsamer Geh- und Radweg (Einmiindung, bevorrechtigt)
° Flhrung auRerorts — Baulich getrennter Geh- und Radweg (Einmiindung, bevorrechtigt)

° Flhrung auRerorts — Querung mit Mittelinsel auf gemeinsamen Geh-und Radweg

Radverkehrskonzept Stadt Sulzbach-Rosenberg Stand: 13. Juli 2023



Qualitatsstandard i.n.s. — Institut fir
innovative Stidte N

Fliihrung an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

Einseitiger Zweirichtungsradweg (Streckenverlauf)

Musterlésung

Sinnbild ,,Fahrrad” mit ISO-Pfeil je Fahrtrichtung

Fahrbahn: Mindestmal® 2 5,50 m

Gehweg: RegelmaR >2,50 m

Sicherheitstrennstreifen 0,50 m bzw. 0,75 m bei festen
Einbauten oder hoher Verkehrsstarke

Zweirichtungsradweg:
RegelmaR > 3,00 m; Engstelle 22,00 m

Taktiler, visueller Begrenzungsstreifen 0,30 m; Teil des
Gehweges (Blindensteine)

Anwendungsbereich: Innerorts im Verlauf von Hauptverbindungen
Regelungen: RASt 06, S.84f. | ERA 2010, S.26
Hinweise: . Bei einseitiger Fiihrung des Zweirichtungsradweges RegelmaR von 3,00 m
° Regelmal Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn 0,50 m und zu angrenzenden

Langsparkern 0,75 m

. Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg von 0,30m als hohengleiche Abgrenzung zur

Vermeidung von Sturzgefahren

. Der Radweg soll nah an der Fahrbahn gefiihrt werden und stets im Sichtbereich des
Kfz-Verkehrs liegen

. Auf Radverkehr aus beiden Richtungen soll durch die Markierung ,,Fahrrad” und

zwei Richtungspfeilen hingewiesen werden

° Randmarkierungen in Schmalstrich erhohet die Verkehrssicherheit

1 Stand: Juli 2023



Qualitatsstandard

Fliihrung an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

i.n.s. — Institut far 7.
innovative Stadte ”N N

Einseitiger Zweirichtungsradweg (Einmiindung)

Musterlésung

Zeichen 205 StVO ,Vorfahrt gewdhren” mit Zusatzzei-
chen 1000-32 StVO

Sinnbild ,,Fahrrad” mit ISO-Pfeil je Fahrtrichtung

Zeichen 306 StVO , Vorfahrtsstrae” oder Zeichen 301
StVO ,Vorfahrt”

Anwendungsbereich:

Regelungen:

Hinweise:

Innerorts im Verlauf von Hauptverbindungen

RASt 06, S.84 | ERA 2010, S.26

. Im Verlauf des Zweirichtungsradweges ist der Radfahrer in der Regel zu
bevorrechtigen
. An allen Knotenpunkten und Zu-/ Ausfahrten ist eine rote Einfarbung der Furten mit

hoher Griffigkeit vorzusehen und jeweils zwei Fahrradpiktogramme mit ISO-Pfeilen
anzubringen

° Optional: Durch Auframpungen an Einmiindungen wird der Vorrang des Radverkehrs
verdeutlicht, Aufmerksamkeit auf den Radverkehr gelenkt, die Verkehrssicherheit
erhoht und dem Rad — und FuRverkehr ein héhengleiches Queren ermdglicht
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Qualitatsstandard i.n.s. — Institut fiir
innovative Stidte N

Fliihrung an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

Einrichtungsradweg (Streckenverlauf)

Musterlésung

Sinnbild ,,Fahrrad” mit ISO-Pfeil je Fahrtrichtung

Fahrbahn: Mindestmal® 2 5,50 m

Gehweg: RegelmaR >2,50 m

Sicherheitstrennstreifen 0,50 m bzw. 0,75 m bei festen
Einbauten oder hoher Verkehrsstarke

Einrichtungsradweg:
RegelmaR > 2,00 m; Engstelle 21,20 m

Taktiler, visueller Begrenzungsstreifen 0,30 m; Teil des
Gehweges (Blindensteine)

Anwendungsbereich: Innerorts im Verlauf von Hauptverbindungen
Regelungen: RASt 06, S.84 | ERA 2010, S.16
Hinweise: . RegelmaR von 2,00m
° RegelmaR Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn 0,50 m und zu angrenzenden

Langsparkern 0,75 m

. Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg von 0,30 m als hohengleiche Abgrenzung zur
Vermeidung von Sturzgefahren

. Der Radweg soll nah an der Fahrbahn gefiihrt werden und stets im Sichtbereich des
Kfz-Verkehrs liegen

. Die Zweckbestimmung soll in regelmaRigen Abstanden durch das Sinnbild ,,Fahrrad”
und eine zusatzliche Pfeilmarkierung verdeutlicht werden

° Randmarkierungen in Schmalstrich erhéht die Verkehrssicherheit

. Optional: Rote Oberflache im gesamten Streckenverlauf
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Qualitatsstandard

Fliihrung an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

i.n.s. — Institut fir
innovative Stadte

Einrichtungsradweg (Einmiindung)

Musterlésung

Sinnbild ,,Fahrrad” mit ISO-Pfeil

Nullabsenkung zum stoRfreiem Queren

Zeichen 205 StVO ,Vorfahrt gewahren”

Breitstrichmarkierung unterbrochen (0,25 m Breite; 1,0
m Lange; 1,0 m Licke)

Zeichen 306 StVO , Vorfahrtsstrae” oder Zeichen 301
StVO ,Vorfahrt”

Anwendungsbereich:

Regelungen:

Hinweise:

Innerorts im Verlauf von Hauptverbindungen

RASt 06, S.84

Im Verlauf des Einrichtungsradweges ist der Radfahrer in der Regel zu
bevorrechtigen

Bei einer Bevorrechtigung des Radverkehrs ist eine rote Einfarbung der Furten mit
hoher Griffigkeit vorzusehen und ein Fahrradpiktogramm mit ISO-Pfeil je Fahrtrich-
tung anzubringen

An allen Knotenpunkten und Zu-/ Ausfahrten ist eine rote Einfarbung der Furten mit
hoher Griffigkeit vorzusehen und mit dem Sinnbild ,,Fahrrad” zu markieren

Optional: Durch Auframpungen an Einmiindungen wird der Vorrang des Radverkehrs
verdeutlicht, Aufmerksamkeit auf den Radverkehr gelenkt, die Verkehrssicherheit
erhoht und dem Rad — und FuRverkehr ein héhengleiches Queren ermdglicht
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Qualitatsstandard i.n.s. — Institut fir
innovative Stadte

Fliihrung an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

Gemeinsamer Geh— und Radweg (Einmiindung)

Musterlésung

Zeichen 205 StVO ,Vorfahrt gewdhren” mit Zusatzzei-
chen 1000-32 StVO

Gemal VwV-StVO zu §2 Absatz 4 Satz 3 und 4 Sinnbild
»FuBganger” und ,Radverkehr” zur Kennzeichnung

Ggf. FuBgéngeriberweg (0,50 m Lange; 0,50 m Liicke)
Gesamtbreite 2 3,00 m

Breitstrichmarkierung unterbrochen (0,25 m Breite;
1,50 m Lange; 1,50 m Licke)

Sinnbild ,,Fahrrad” mit ISO-Pfeil je Fahrtrichtung

Radfahrerfurt (0,25 m Breite; 0,50 m Lange; 0,20 m Li-
cke)

Zeichen 306 StVO , Vorfahrtsstrale” oder Zeichen 301

StVO ,Vorfahrt”
Anwendungsbereich: Innerorts, mit und ohne FuRgéngeriiberweg
Regelungen: H BVA 2011, S.49 | VwV-StVO zu §9, Absatz 2.lI
Hinweise: ° Im Verlauf ist der Radfahrer in der Regel zu bevorrechtigen
° Bei einer Bevorrechtigung des Radverkehrs wird eine rote Einfarbung der Furten mit

hoher Griffigkeit vorzusehen und ein Fahrradpiktogramm mit ISO-Pfeil je Fahrtrich-
tung anzubringen

° An allen Knotenpunkten und Zu-/ Ausfahrten wird eine rote Einfarbung der Furten
mit hoher Griffigkeit vorzusehen und mit dem Sinnbild ,,Fahrrad” zu markieren

° Wenn die Furtmarkierung weniger als 0,50 m von der Fahrbahn abgesetzt ist, dann
kann eine parallele Fahrbahnrandmarkierung entfallen

° Optional: Durch Auframpungen an Einmiindungen wird der Vorrang des Radverkehrs
verdeutlicht, Aufmerksamkeit auf den Radverkehr gelenkt, die Verkehrssicherheit
erhoht und dem Rad — und FuRverkehr ein héhengleiches Queren ermdglicht
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Qualitatsstandard i.n.s. - Institut fiir
innovative Stadte

Fliihrung an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

Geschiitzte Kreuzung

Musterlésung
Vier Kernelemente:

1) Baulich abgetrennte Schutzinsel zum Trennen der

Verkehrsarten

2) Aufstellbereiche fiir Radfahrer im Sichtbereich des Kfz-
Verkehrs

3) Seitliches Absetzen der Radverkehrsfurt um4,0m - 5,0 m

4) Fahrradfreundliche Signalsteuerung zum Trennen der

Verkehrsstrome

Sinnbild ,,Fahrrad”

Sicherheitstrennstreifen 0,50 m bzw. 0,75 m bei festen Ein-
bauten oder hoher Verkehrsstarke

Einrichtungsradweg:
RegelmaR > 2,00 m; Engstelle 21,20 m

Taktiler, visueller Begrenzungsstreifen 0,30 m; Teil des Geh-
weges

Gehweg: RegelmaR >2,50 m

Anwendungsbereich: Innerorts im Verlauf von Hauptverbindungen
Regelungen:
Hinweise: . Geschiitzte Aufstellbereiche durch bauliche Trennung vom Kfz-Verkehr mit einer
Schutzinsel
. Eine Flihrung des Radverkehr im Ein— und Zweirichtungsverkehr ist moglich
. Haltelinien fir den Radverkehr werden direkt neben der Schutzinsel vorgesehen, um

Sichtverhaltnisse zwischen Rad und Kfz herzustellen

. Radverkehrsfurten sind seitlich um ca. 5,00 m abgesetzt um Sichtbeziehungen fiir

abbiegende Kfz zu verbessern

. Signalsteuerung soll geradeaus fahrende Radfahrer und rechtsabbiegende Autos
konfliktfrei fuhren
° Das Prinzip der Geschitzten Kreuzung kann mit und ohne Lichtsignalanlage verwen-
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Qualitatsstandard i.n.s. - Institut fiir
innovative Stadte N

FOhrung innerorts/auBerorts

Planfreie Querung (Unter- und Uberfiihrung)

i.n.s. - Institut fiir innovative Stadte (2017)

-

Anwendungsbereich: Konfliktfreie Querung innerhalb und auRerhalb von geschlossenen Ortschaften
Regelungen: ERA 2010, S. 58
Hinweise: . Durch Unter— und Uberfiihrungen kénnen besonders gut Netzliicken und Umwege
vermieden werden
. Es ist eine Langsneigung von 3—4 % anzustreben und 6 % diirfen nicht Gberstiegen
werden
° Bei der Zufahrt soll auf Umlaufsperren und steile, nicht Giberblickbare Kurvenberei-

che verzichtet werden

. Mit zunehmender Lange soll die Breite der Unterfiihrung groRer werden um kein
Gefiihl der Enge aufkommen zu lassen

° Die lichte Bauwerkshohe betrdgt 3,00 m. Die Mindesthdhe betragt 2,50 m

. Aus Griinden der sozialen Sicherheit sollen Unterfiihrungen beim einfahren vollkom-
men einsehbar sein und der Ausfahrtbereich nach Méglichkeit Giberschaubar sein

° Unterfihrungen sollen mit hellen Wandfarben und schrdagen Innenwanden ausge-
fihrt werden, sowie mit Tageslicht6ffnungen belichtet werden

. Der Rad— und FuBverkehr ist durch Markierungen oder unterschiedliche Belage zu
trennen

° Der Radweg sollt mindestens 3,00 m breit sein und der angrenzende Gehweg 2,50 m

. An den Zufahrten ist auf hohe Pflanzen und Gebliisch zu verzichten
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Qualitatsstandard i.n.s. — Institut fir ’%
innovative Stidte M v
FOhrung innerorts/auBerorts Y ﬁ”

Sicherung von Sperrpfosten (Pollern)

35 Musterlésung
!

Variante 1 - seitliche Poller (Radwegbreite bis 3,30 m)

Fest vorgegeben:
Durchlassbreite zwischen beiden Pollern 2.00 m

Abstand Poller zu Knoten 3.00 m (nicht eingezeichnet)

Kleine Sperrflaiche mit Schmalstrich und Seitenverhaltnis 1:2

Lange umlaufende Sperrflache 3,50 m

Variiert: Abstand der Poller zur Fahrbahnseite in Abhangig-
5 3 keit der Wegbreite (Beispielskizze 0,50 m)

2 1 Variante 2 - mittige Poller (Radwegbreite ab 3,30 m)

Fest vorgegeben:

Breite der Markierung um Poller: 0,50 m

S0

T LT (T LT LT AT 74T

OM‘@ 73

Abstand Poller zu Knoten 3,00 m (nicht eingezeichnet)

Kleine Sperrflaiche mit Schmalstrich und Seitenverhaltnis 1:2

Variiert: Durchlassbreite der Poller in Abhdngigkeit der Weg-
breite (mind. 1,60 m)

Variiert: Linge Umlaufende Sperrflache u. Strichmarkierung
in Abhangigkeit der angestrebten Fahrgeschwindigkeiten
(mind. 5,00 m (siehe Skizze) vor Zufahrt auf Knoten)

Anwendungsbereich: Innerorts und aulerorts im Verlauf aller Radverbindungen
Regelungen: VwV zu §43 StVO |RASt 06, S.124 | RASt 06, S.129 |ERA 2010, S.81

Hinweise: ° Sperrpfosten sind nur dann anzuordnen, wenn der Kfz-Verkehr herausgehalten wer-

den muss

° Sperrpfosten sind im Weg auffallig zu farben und nach beiden Seiten retroreflektie-
rend zu gestalten

° Die Durchlassbreite sollte 1,60 m nicht unterschreiten; die Mindesthéhe von Sperr-
pfosten betrdgt 0,90 m

. An Knotenpunkten missen fiir wartepflichtige Radfahrer Mindestsichtfelder zwi-
schen 0,80 und 2,50 m Hohe von sichtbehinderten Bewuchs, standigen Sichthinder-
nissen und parkenden Kfz freigehalten werden

° Ist der Zweck der Poller nicht das Heraushalten des Kfz-Verkehrs, sondern das Ab-
bremsen des Radverkehrs, sollte in der Regel auf Poller verzichtet werden und der
Radfahrer durch Markierungen zum Abbremsen bewegt werden
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Qualitatsstandard i.n.s. - Institut fiir
innovative Stidte N

Flihrung im NebenstraBennetz

Fahrradstralle Typ | - Standardlosung

Musterlésung

Gehweg: RegelmaR >2,50 m

FahrradstralRe Typ I: Fahrgassenbreite 4,50 m (4,00 m—5,00 m)

Sicherheitstrennstreifen: 0,50 m (0,25 m) zu Langsparkstanden
und mindestens 0,75 m zu Schrédg-/ Senkrechtparkstdanden

Alternativ: Rote Fahrgasse

Anwendungsbereich: Innerorts im Verlauf von Hauptverbindungen im NebenstraBennetz bis max. 400 Kfz/h
Regelungen: RASt 06, S.86 | ERA 2010, S.60
Hinweise: . FahrradstralRen sollten nach Méglichkeit bevorrechtigt werden und mit einer deutli-

chen Markierung (z.B. Roter Asphalt) versehen werden

. Andere Verkehrsarten kdnnen mit Zusatzzeichen zugelassen werden
. Empfehlenswert ist eine Beschriankung des Kfz-Verkehrs auf Anwohner/ Zielverkehr
° Optimale Fahrbahnbreite ca. 4,50 m zuzlglich moglicher Griinflachen, Fahrradstander

oder Parkplatze, die auRerhalb der Fahrbahn angeordnet sind

° MaRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs (z.B. bauliche Einengun-
gen, Verschwenkung der Fahrbahn)

. Schrag— oder Senkrechtparkstande sind moglichst zu vermeiden und ggf. mit einem
Sicherheitstrennstreifen von mind. 0,75 m zu versehen
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Qualitatsstandard i.n.s. — Institut fiir
innovative Stidte N

Flihrung im NebenstraBennetz

Fahrradstralle Typ Il - Losung fiir schmale Querschnitte

Musterlésung

Gehweg: RegelmaR >2,50 m

FahrradstralRe Typ II: Fahrgassenbreite 3,00 m—4,00 m
mit angrenzendem Sicherheitstrennstreifen 0,50 m—
1,00m

Sicherheitstrennstreifen: 0,50 m (0,25 m) zu Léangspark-
standen und mindestens 0,75 m zu Schrag-/ Senkrecht-
parkstanden

Alternativ: Rote Fahrgasse

Anwendungsbereich: Innerorts im Verlauf von Hauptverbindungen im NebenstraBennetz bis max. 400 Kfz/h
Regelungen: RASt 06, S.86
Hinweise: . FahrradstralRen sollten nach Méglichkeit bevorrechtigt werden und mit einer deutli-

chen Markierung (z.B. Roter Asphalt) versehen werden

. Andere Verkehrsarten kdnnen mit Zusatzzeichen zugelassen werden
. Empfehlenswert ist eine Beschriankung des Kfz-Verkehrs auf Anwohner/ Zielverkehr
° Fahrbahnbreite ca. 3,00 m - 4,00 m zuziglich moglicher Griinflachen, Fahrradstander

oder Parkplatze, die auRerhalb der Fahrbahn angeordnet sind

° MaRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs (z.B. bauliche Einengun-
gen, Verschwenkung der Fahrbahn)

. Schrag— oder Senkrechtparkstande sind moglichst zu vermeiden und ggf. mit einem
Sicherheitstrennstreifen von mind. 0,75 m zu versehen
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Qualitatsstandard i.n.s. - Institut fiir
innovative Stadte N

Flihrung im NebenstraBennetz

FahrradstraBe Typ lll - Losung fiir Sammelstraflen und

OV-Linienverkehr
g
o Musterlésung
o o
- o 23 T
JHR Y i e Gehweg: Regelmal® 22,50 m
= Tiin e
FahrradstralRe Typ Ill: Fahrspurenbreite jeweils ca. 2,00
m und Mittelstreifen 0,50 m—2,00 m
1 - ; HikE e " Sicherheitstrennstreifen: 0,50 m (0,25 m) zu Langspark-
—— B B stianden und mindestens 0,75 m zu Schrag-/ Senkrecht-
%ﬁi parkstanden
by
o -
Alternativ: Rote Fahrgasse
ﬁ b » |
4
o
i
Anwendungsbereich: Innerorts im Verlauf von Hauptverbindungen im NebenstraBennetz bis max. 400 Kfz/h
Regelungen: RASt 06, S.86
Hinweise: . FahrradstraRen sollten nach Moglichkeit bevorrechtigt werden und mit einer deutli-
chen Markierung (z.B. Roter Asphalt) versehen werden
. Andere Verkehrsarten kdnnen mit Zusatzzeichen zugelassen werden
. Empfehlenswert ist eine Beschriankung des Kfz-Verkehrs auf Anwohner/ Zielverkehr
° Fahrbahnbreite ca. 4,50 m - 6,00 m zuziglich moglicher Griinflachen, Fahrradstander
oder Parkplatze, die auRerhalb der Fahrbahn angeordnet sind
° MaRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs (z.B. bauliche Einengun-
gen, Verschwenkung der Fahrbahn)
. Schrag— oder Senkrechtparkstande sind moglichst zu vermeiden und ggf. mit einem

Sicherheitstrennstreifen von mind. 0,75 m zu versehen
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Fihrung im NebenstraBennetz

Modaler Filter - Quersperre

Musterlésung

Sinnbild ,,Fahrrad” mit ISO-Pfeil

Kleine Sperrflaiche mit Schmalstrich und Seitenverhaltnis 1:2

Sperrpfosten mit Durchlassbreite von 1,60 m

Anwendungsbereich: Innerorts um gebietsfremden Kraftfahrzeugverkehr fernzuhalten

Regelungen: ERA 2010, S.60 | RAst 2006, S.74

Hinweise: . Diagonalsperre muss fiir den Radverkehr durchfahrbar ausgebildet werden
° Alternativ: Einrichtung von Abbiegeverboten, Sackgassen, EinbahnstraRensysteme
° Optional: Bauliche Gestaltung der Sperrflachen
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innovative Stadte

Fliihrung an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

Schutzstreifen (Streckenverlauf)

Musterlésung

Kernfahrbahn: MindestmaR > 4,50 m

Schutzstreifen: RegelmaR > 1,50 m

Sicherheitstrennstreifen: 0,50 m zu Langsparkstanden
und 0,75 m zu Schrag-/ Senkrechtparkstanden

Sinnbild ,,Fahrrad” mit ISO-Pfeil

Schmalstrichmarkierung unterbrochen (0,12 m Breite;
1,00 m Lénge; 1,00 m Liicke) Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

Optional: Rote Oberflache im gesamten Streckenverlauf
(v.a. an Hauptverkehrsstraen empfohlen)

Anwendungsbereich: Innerorts abhangig von der Fahrbahnbreite von ca. 300—1000 Kfz/h im Querschnitt
Regelungen: RASt 06, S.86 | ERA 2010, S.18
Hinweise: . RegelmaR von 1,50 m

° Bei Steigungen und Gefille ist eine Aufweitung (ca. 1,80 m) anzustreben

° Breite zwischen Schutzstreifen muss mindestens 4,50 m und bei hohen Verkehrs-

starken besser 5,00 m betragen, um Begegnungsverkehr von Kfz zu erméglichen
° Zur Ubersichtlichen Trassenflihrung wird eine rote Markierung empfohlen

. Sicherheitstrennstreifen zu Langsparkstdnden von 0,50 m und zu Schrag-/ Senk-

rechtparkstanden von 0,75 m

° Optional: Rote Oberflache im gesamten Streckenverlauf
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Fliihrung an innerortlichen Hauptverkehrsstralden : : Xx %ﬂ

Schutzstreifen (Einmiindung)

Musterlésung

Breitstrichmarkierung unterbrochen (0,25 m Breite;
1,50 m Lange; 1,50 m Liicke)

Zeichen 205 StVO ,Vorfahrt gewahren”

Sinnbild ,Fahrrad” je Fahrtrichtung

Zeichen 306 StVO ,VorfahrtsstraRe” oder Zeichen 301
StVO ,Vorfahrt“

Optional: Rote Oberflache im gesamten Streckenverlauf
(v.a. an HauptverkehrsstraRen empfohlen)

Anwendungsbereich: Innerorts abhangig von der Fahrbahnbreite von ca. 300—1000 Kfz/h im Querschnitt

Regelungen: RASt 06, S.86 | ERA 2010, S.18

Hinweise: . Furten an Knotenpunkten und Zu-/ Ausfahrten werden in jedem Fall rot eingefarbt
° Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

. Fahrradpiktogramme mit Richtungspfeil sollen falsch fahrenden Radverkehr verhin-
dern
. Durch Fahrradpiktogramme in Blickrichtung der querenden Verkehrsteilnehmer soll

die Aufmerksamkeit erh6ht werden

° Optional: Rote Oberflache im gesamten Streckenverlauf
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Qualitatsstandard i.n.s. — Institut far %ﬁ
innovative Stidte  m v
Fliihrung an innerortlichen Hauptverkehrsstralden ' ' KEAK

Ubergang Einrichtungsradweg auf Schutzstreifen

Musterlésung

Sinnbild ,,Fahrrad” mit ISO-Pfeil

Rampenlange: 22,00 m

Schmalstrichmarkierung (0,12 m Breite; 2 5,00 m Lange)

Schmalstrichmarkierung unterbrochen (0,12 m Breite;
1,00 m Lénge; 1,00 m Licke)

Einfadelungsstreifen mit Sinnbild ,Fahrrad” > 20,0 m

Lange
Anwendungsbereich: Uberfiihrung eines Einrichtungsradweges in einen Schutzstreifen
Regelungen: ERA 2010, S. 24 und S. 78
Hinweise: ° Ein baulich geschiitzter Ubergang ist gegeniiber Markierungen zu bevorzugen
° Rote Einfarbung optional

. Rampenneigung 4% bis 6%

° Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht ab-
rupt erfolgen
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Qualitatsstandard i.n.s. — Institut fur %
innovative Stidte  m v
Fliihrung an innerortlichen Hauptverkehrsstralden ' ' KEAK

Ubergang Zweirichtungsradweg auf die Fahrbahn

Musterlésung

Sinnbild ,,Fahrrad” mit ISO-Pfeil

Wartelinie fiir den Radverkehr (0,25 m Breite; 0,50 m
Lange; 0,25 m Liicke)

Fahrbahneinengung < 5,50 m mit baulicher Trennung
oder Sperrflichenmarkierung

Nullabsenkung

Zeichen 205 StVO ,Vorfahrt gewahren”

Der Radverkehr sollte iiber eine gesicherte Uberleitung
2.B. einen Schutzstreifen geschiitzt in den flieRenden
Verkehr eingefadelt werden

Anwendungsbereich: Auflosung Zweirichtungsradweg mit Querungsbedarf am Radweganfang
Regelungen: ERA 2010, S. 74
Hinweise: . Einengung der Fahrbahn durch Markierungsldsung oder tGber bauliche MaRnahmen

° Gegeben falls kann der Ubergang mit Zeichen 138 StVO und/oder ein Uberholverbot
far den Kfz-Verkehr angeordnet werden

. Eine Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h ist zu empfeh-
len

. Bei hohen Kfz-Verkehrsstarken kann das Queren liber eine Mittelinsel erleichtert
werden
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Qualitatsstandard i.n.s. - Institut fiir
innovative Stidte N

Fliihrung an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

Vorgezogene Haltelinie & Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS)

Musterlésung

Breitstrichmarkierung unterbrochen (0,25 m Breite;
1,00 m Lénge; 1,00 m Licke)

FuRgangerfurt (0,12 m Breite; 0,50 m Linge; 0,20 m
Lucke)

Vorgezogene Haltelinie: 3,00 m

Kernfahrbahn: > 2,25 m

Haltlinie: 0,50 m Breite

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen: 3,00 m - 5,00m

Schmalstrichmarkierung unterbrochen (0,12 m Breite;
1,00 m Lénge; 1,00 m Luicke)

Anwendungsbereich: Vorgezogene Haltelinie

. An Ubergeordneten Knotenpunktzufahrten mit kiirzeren Sperrzeiten zur Sicherung
des Radverkehrs

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS)

° Vorrangig an untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit langeren Sperrzeiten zur
Sicherung des linksabbiegenden bzw. geradeausfahrenden Radverkehrs

Regelungen: BVA 2011, S.49 | VwV-StVO zu §9, Absatz 2.1 | ERA 2010, S. 44
Hinweise: . Roteinfarbung der Aufstellflache
. Zufiihrung als Schutzstreifen oder Radfahrstreifen moglich
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Qualitatsstandard i.n.s. — Institut fir
innovative Stadte

Flihrung im NebenstraBennetz

Fahrradfreundliche Tempo-30-Zone (verkehrsberuhigende MaR-
nahmen)

Musterlésung

Geschwindigkeitsdampfung durch fahrdynamische MaR-
nahmen: Teilaufpflasterungen, Plateaupflasterungen
und Fahrgassenversatze

Verwendung von unterschiedlichen Fahrbahnbeldgen
zur optischen Unterbrechung der Fahrbahn

Griinflachen zur Erhéhung der Aufenthalts— und Stra-
Renraumqualitdt gegeben falls zur Schaffung einer Tor-
situation

Geregeltes und bestenfalls alternierendes Parken mit
gentigend Ausweichmaglichkeiten

Anwendungsbereich: Innerorts im Verlauf von Radverbindungen im Nebenstralennetz

Regelungen:
ERA 2010, S. 60 | RASt 2006, S.104

Hinweise:
° Durchgangsverkehr mit Kraftfahrzeugen sollte im ErschlieBungsstraRennetz mini-

miert werden

. Falls Tempo-30-Zonen die einzige Moglichkeit zur Flihrung des Radverkehrs sind,
sollten diese verkehrsberuhigt gestaltet sein

° Fahrgassenversatze sind wirksam, wenn ihre Tiefe der Fahrgassenbreite entspricht
oder sie Ubertrifft

. Teilaufpflasterungen reduzieren den Héhenunterschied zwischen Gehweg und Fahr-
bahn, sollen aber fiir sehbehinderte Personen dennoch tastbar bleiben

° Im Knotenpunktbereich kann eine flaichendeckende Fahrbahnanhebung zur Ge-
schwindigkeitsdampfung fihren
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Qualitatsstandard

Flihrung im NebenstraBennetz

i.n.s. — Institut fir
innovative Stadte N

EinbahnstraBen mit Radverkehr in Gegenrichtung

Musterlésung

Zeichen 220-10 StVO ,Einbahnstralle” mit Zusatzeichen
1000-32 StVO ,,Radfahrer kreuzen von rechts und links“

Zeichen 205 StVO ,Vorfahrt gewahren”

Zeichen 306 StVO , VorfahrtsstraBe” oder Zeichen 301
StVO ,Vorfahrt”

Breitstrichmarkierung unterbrochen (0,25 m Breite;
1,00 m Lénge; 1,00 m Liicke)

Fahrradpforte mit durchgehenden Schmalstrich (0,12 m
Breite; > 5,00 m Lange) und Sinnbild ,,Fahrrad” mit ISO-
Pfeil

Zeichen 267 StVO ,Verbot der Einfahrt” mit Zusatzzei-
chen 1022-10 StVO ,Radfahrer frei”

Anwendungsbereich:

Regelungen:

Hinweise:

EinbahnstraBen auf denen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h be-
tragt

ERA 2010, S. 62

° Fahrgassen ab 3,00 m Breite eignen sich bei ausreichenden Ausweichmaoglichkeiten

. Fiir Abschnitte mit Buslinienverkehr gilt die Mindestbreite von 3,50 m

° Bei Kfz-Verkehrsmengen > 400 Kfz in der Spitzenstunde wird ein Schutzstreifen und
eine Restfahrbahnbreite von mehr als 3,75 m empfohlen

. Zur besseren Einsicht sollten Kurvenbereiche vom Parken freigehalten werden

° Optional: Markierung von Fahrradpforten mit zusatzlichen Pollern zur Sicherung des
Radfahrers
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Qualitatsstandard i.n.s. — Institut fir
innovative Stadte * v

Markierung des Sinnbildes ,,Fahrrad“

Musterlésung

Sinnbild ,,Fahrrad”: Breite 1,00 m; Hohe 1,30 m

ISO-Pfeil: Hohe 1,25 m—2,00 m

b b

Anwendungsbereich: Innerorts und AuRerorts im Verlauf von Hauptverbindungen

Regelungen: RASt 06, S.84f. | ERA 2010, S.26

Hinweise: . Markierungen dienen zur Erkennbarkeit der Radverkehrsfiihrung
. Neben dem Sinnbild ,Fahrrad” dient der ISO-Pfeil zur Orientierung des Radverkehrs
° Die Markierungen missen eine ausreichende Griffigkeit aufweisen
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Qualitatsstandard i.n.s. — Institut fur
Fl'jhrung JuRerorts innovative Stadte x m

Breiterer, gemeinsamer Geh— und Radweg (Streckenverlauf)

Musterlésung

Schmalstrichmarkierung unterbrochen (0,12 m Breite;
1,00 m Lénge; 2,00 m Licke)

Sicherheitstrennstreifen 2,50 m (1,75 m)

Randmarkierung (0,12 m Breite)

Gemeinsamer Geh— und Radweg:

RegelmaR: 4,00 m; Engstelle: 3,00 m

Zeichen 240 StVO ,,Gemeinsamer Geh— und Radweg”

Anwendungsbereich: AuRerorts im Verlauf von Radverbindungen und mit gréoReren Breiten im Verlauf von
Hauptverbindungen

Regelungen: ERA 2010, S. 67f.
Hinweise: ° MindestmaR Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn 1,75 m
. Randmarkierung in Schmalstrich
° Schmalstrichmarkierung unterbrochen in uniibersichtlichen Kurvenbereichen

21 Stand: Juli 2023



Qualitatsstandard

i.n.s. — Institut far 7.
innovative Stadte ”N N

Flihrung aulBerorts

Breiterer, gemeinsamer Geh— und Radweg (Einmiindung, bevor-
rechtigt)

Musterlésung

Zeichen 306 StVO ,VorfahrtsstraRe”

Zeichen 205 StVO ,Vorfahrt gewdhren” mit Zusatzzeichen
1000-32 StVO

Radfahrerfurt (0,25m Breite; 0,50 m Lange; 0,20 m Liicke)

»,Wartelinie” (0,50 m Breite; 0,50 m Lange; 0,25 m Liicke)

Breitstrichmarkierung unterbrochen (0,25 m Breite; 1,50 m
Lange; 1,50 m Liicke)

Nullabsenkung zum stol3freiem Queren

Sinnbild ,,Fahrrad” mit ISO-Pfeil

Anwendungsbereich: AuRerorts im Verlauf von Radverbindungen und mit gréoReren Breiten im Verlauf von
Hauptverbindungen

Regelungen: ERA 2010, S. 74
Hinweise: ° Zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpikto-
grammen und Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
. Der Radweg soll weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn herange-
schwenkt werden
° Die Furt sollte moglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00m, vom Rand der liberge-
ordneten Stralle abgesetzt werden
. Bevorrechtigung bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24 h im Fahrbahnquer-

schnitt der zu querenden Einmiindung empfohlen
° Markierung einer Wartelinie zur Verdeutlichung des Vorrangs fur Radverkehr
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Qualitatsstandard

i.n.s. — Institut far
innovative Stadte

Flihrung aulBerorts

Baulich getrennter Geh— und Radweg (Einmiindung, bevorrechtigt)

Musterlésung

Zeichen 306 StVO ,VorfahrtsstraRe”

Zeichen 205 StVO ,Vorfahrt gewdhren” mit Zusatzzeichen
1000-32 StVO

Radfahrerfurt (0,25m Breite; 0,50 m Lange; 0,20 m Liicke)

o

Y

»,Wartelinie” (0,50 m Breite; 0,50 m Lange; 0,25 m Liicke)

Breitstrichmarkierung unterbrochen (0,25 m Breite; 1,50 m
Lange; 1,50 m Liicke)

Nullabsenkung zum stol3freiem Queren

Sinnbild ,,Fahrrad” mit ISO-Pfeil

Anwendungsbereich: AuRerorts im Verlauf von Hauptverbindungen
Regelungen: ERA 2010, S. 70 | RAL 2012, S.79
Hinweise: . Zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpikto-

grammen und Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen

. Der Radweg soll weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn herange-
schwenkt werden

° Die Furt sollte moéglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00m, vom Rand der liberge-
ordneten Stralle abgesetzt werden

. Bevorrechtigung bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24 h im Fahrbahnquer-
schnitt der zu querenden Einmiindung empfohlen

° Markierung einer Wartelinie zur Verdeutlichung des Vorrangs fur Radverkehr
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Qualitatsstandard i.n.s. — Institut fur
Fl'jhrung JuRerorts innovative Stadte x m

Querung mit Mittelinsel auf gemeinsamen Geh— und Radweg

Musterlésung

Sinnbild ,,Fahrrad” mit ISO-Pfeil

Zeichen 205 StVO ,Vorfahrt gewahren”

Mittelinsel: 3,00 m (2,50 m)

Bodenindikatoren (rechts: Sperrfeld vor Nullabsenkung;
links: Richtungsfeld mit 6 cm Kante)

Aufgeweiteter Aufstellbereich 6,00 m (4,00 m)

Anwendungsbereich: AuRerorts an Kreisverkehren im Verlauf von Radverbindungen

Regelungen: ERA 2010, S. 55f. | HBVA 2011, S. 50

Hinweise: ° Der Radverkehr ist vorfahrtsrechtlich unterzuordnen
° Die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zuldssig
. Die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gemaR der HBVA auszufiihren
° Radverkehr durch Markierung zur Nullabsenkung hinfiihren
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